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Conselleria de Medi Ambient,
Aigua, Infraestructures i Territori

RESOLUCIO 26 d’octubre de 2023, de la Direccié Gene-
ral d’Urbanisme, Paisatge i Avaluacio Ambiental, per
la qual s’ordena la publicacio de l'informe ambiental i
territorial estratégic del Pla de mobilitat urbana soste-
nible (PMUS) de Peniscola. Expedient 054/2020-EAE.
[2023/11757]

De conformitat amb 1’article 53.7 del Decret legislatiu 1/2021, de
18 de juny, del Consell, d’aprovacio del text refos de la Llei d’ordenacio
del territori, urbanisme i paisatge, pel qual s’estableix la publicacié en
el Diari Oficial de la Generalitat Valenciana de 1’informe ambiental i
territorial estratégic, resolc:

Publicar en el Diari Oficial de la Generalitat Valenciana 1’informe
ambiental i territorial estratégic corresponent a I’expedient 054/2020-
EAE Peniscola (Castell6).

«Informe ambiental i territorial estratégic

Objecte: Pla de mobilitat urbana sostenible de Peniscola

Tramit: Avaluacio ambiental estratégica del Pla

Promotor: Ajuntament de Peniscola

Autoritat substantiva: Ajuntament

Localitzacié: Terme municipal de Peniscola (Castelld)

Num. expedient054-2020-EAE

La Comissi6 d’Avaluacié Ambiental, en sessio celebrada el 15 de
juliol de 2021, va adoptar el segiient acord:

Vista la proposta d’informe ambiental i territorial estratégic del
Pla de mobilitat urbana sostenible (PMUS) de Peniscola, en els termes
segiients:

A. Fonaments pels quals se sotmet el pla a avaluacié ambiental
estratégica

L’avaluaci6 ambiental estratégica és I’instrument de prevencio, esta-
blit en la Directiva 2001/42/CE, del Parlament Europeu i del Consell,
de 27 de juny, per a la integracié dels aspectes ambientals en la presa de
decisions de plans i programes ptblics. Aquesta directiva s’incorpora
al dret intern espanyol per mitja de la Llei 21/2013, de 9 de desembre,
d’avaluaci6 ambiental, i al dret autonomic per mitja de la Llei 5/2014,
de 25 de juliol, d’ordenacio del territori, urbanisme i paisatge de la
Comunitat Valenciana (LOTUP).

LaLlei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacié ambiental, estableix
en ’article 6 quins plans i programes, aixi com les seues modificacions,
estan sotmesos a avaluacié ambiental estratégica de conformitat amb els
procediments establits en la legislacié d’avaluacié ambiental.

D’acord amb el que s’estipula en I’article 46.3 de la LOTUP, I’6rgan
ambiental determinara si un pla o programa ha de ser objecte d’avalu-
aci6 ambiental i territorial estratégica simplificada o ordinaria, en els
suposits alli previstos i tenint en compte els criteris establits en I’annex
VIII de la llei, tot aix0 amb consulta prévia a les administracions publi-
ques afectades i d’acord amb les fases de la tramitacio exposades en
I’article 49.

En aquest context, I’avaluacié ambiental estratégica ¢és aplicable als
plans de mobilitat.

B. Document inicial estrateégic

B.1. Documentaci6 aportada

Amb data 1 d’abril de 2020 va entrar en el Servei d’Avaluacio
Ambiental Estratégica de la Subdireccié General de Medi Natural i
Avaluacié Ambiental la sol-licitud de I’ Ajuntament de Peniscola per a
iniciar el procés d’avaluacié ambiental i territorial estratégica de I’es-
borrany del Pla de mobilitat urbana sostenible (PMUS de Peniscola),
juntament amb el document inicial estratégic (DIE).

La Subdireccié General d’Avaluacio Ambiental comunica 1’obertura
de I’expedient (expedient 54/2020-EAE) en escrit amb data 4 d’agost
de 2020.

Amb data 17 de novembre de 2020, 1’Ajuntament de Peniscola
remet documentaci6 addicional atenent requeriment de la Subdireccio
General d’Avaluacido Ambiental de la relacié de persones, associacions,
plataformes i col-lectius que, en la fase prévia a la redaccio del pla (fase

Conselleria de Medio Ambiente,
Agua, Infraestructuras y Territorio

RESOLUCION de 26 de octubre de 2023, de la Direccion
General de Urbanismo, Paisaje y Evaluacion Ambienta,
por la cual se ordena la publicacion del informe ambiental
y territorial estratégico del Plan de movilidad urbana sos-
tenible (PMUS) de Peiiiscola. Expediente 054/2020-EAE.
[2023/11757]

De conformidad con el articulo 53.7 del Decreto legislativo 1/2021,
de 18 de junio, del Consell de aprobacion del texto refundido de la Ley
de ordenacion del territorio, urbanismo y paisaje, el cual establece la
publicacion en el Diari Oficial de la Generalitat Valenciana del informe
ambiental y territorial estratégico, resuelvo:

Publicar en el Diari Oficial de la Generalitat Valenciana el infor-
me ambiental y territorial estratégico correspondiente al expediente
054/2020-EAE Peiiiscola (Castellon).

«Informe ambiental y territorial estratégico

Objeto: Plan de movilidad urbana sostenible de Peiiiscola

Tramite: Evaluacion ambiental estratégica del Plan

Promotor: Ayuntamiento de Pefiiscola

Autoridad sustantiva: Ayuntamiento

Localizacion: Término municipal de Peiiiscola (Castellon)

Num. expediente: 054-2020-EAE

La Comision de Evaluacion Ambiental, en sesion celebrada el 15 de
julio de 2021, adopt6 el siguiente acuerdo:

Vista la propuesta de informe ambiental y territorial estratégico
del Plan de movilidad urbana sostenible (PMUS) de Peiiiscola, en los
siguientes términos:

A. Fundamentos por los que se somete el plan a evaluacion ambien-
tal estratégica

La evaluacion ambiental estratégica es el instrumento de preven-
cidn, establecido en la Directiva 2001/42/CE del Parlamento Euro-
peo y del Consejo de 27 de junio, para la integracion de los aspectos
ambientales en la toma de decisiones de planes y programas publicos.
Dicha directiva se incorpora al derecho interno espaiiol mediante la
Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, y al derecho
autonémico mediante la Ley 5/2014, de 25 de julio, de ordenacion del
territorio, urbanismo y paisaje, de la Comunitat Valenciana (LOTUP).

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, esta-
blece en el articulo 6 qué planes y programas, asi como sus modificacio-
nes, estan sometidos a evaluacion ambiental estratégica de conformidad
con los procedimientos establecidos en la legislacion de evaluacion
ambiental.

Conforme a lo estipulado en el articulo 46.3 de la LOTUP, el 6rgano
ambiental determinara si un plan o programa debe ser objeto de evalua-
cioén ambiental y territorial estratégica simplificada u ordinaria, en los
supuestos alli previstos y teniendo en cuenta los criterios establecidos en
el anexo VIII de la ley, todo ello previa consulta a las administraciones
publicas afectadas y de acuerdo con las fases de la tramitacion expues-
tas en el articulo 49.

En este contexto, la evaluacion ambiental estratégica es de aplica-
cion a los planes de movilidad.

B. Documento inicial estratégico

B.1. Documentacion aportada

Con fecha 1 de abril de 2020 tuvo entrada en el Servicio de Evalua-
cion Ambiental Estratégica de la Subdireccion General de Medio Natu-
ral y Evaluacion Ambiental la solicitud del Ayuntamiento de Pefiiscola
para iniciar el proceso de evaluacion ambiental y territorial estratégica
del borrador del Plan de movilidad urbana sostenible (PMUS de Peiiis-
cola) junto con el documento inicial estratégico (DIE).

La Subdireccion General de Evaluacion Ambiental comunica la
apertura del expediente (Expediente 54/2020-EAE) en escrito con fecha
4 de agosto de 2020.

Con fecha 17 de noviembre de 2020 el Ayuntamiento de Peiiiscola
remite documentacion adicional atendiendo requerimiento de la Subdi-
reccion General de Evaluaciéon Ambiental de la relacion de personas,
asociaciones, plataformas y colectivos que, en la fase previa a la redac-
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de ’article 49.bis), van aportar suggeriments o es van pronunciar, a fi de
consultar-los sobre I’esborrany del pla i el DIE tal com establia 1’article
51.1 de la LOTUP (segons la redacci6 que en fa la Llei 9/2019, de 23
de desembre, de mesures fiscals, de gestié administrativa i financera i
d’organitzacié de la Generalitat).

La documentacid aportada queda constituida per:

1. Esborrany del Pla de mobilitat urbana sostenible (inclos el Pla de
participaci6 publica).

2. Document inicial estratégic (DIE).

B.2. Informaci6 territorial

El municipi de Peniscola esta inclos en la comarca del Baix Maes-
trat. La superficie del terme municipal és de 78,97 km? i se situa a una
altitud de 9 m. s. n. m. T¢é una poblaci6 de 7.683 habitants segons dades
de I’'Institut Nacional d’Estadistica (2020), que fluctua en els mesos
estivals, quan arriba a sobrepassar els 100.000 habitants i augmenten
els problemes de mobilitat.

Limita amb el mar Mediterrani a 1’est; amb Benicarlo6 al nord; amb
Cervera del Maestre i Santa Magdalena de Pulpis a ’oest, i amb Alcala
de Xivert al sud. El barri antic se situa sobre un tdmbol rocds que esta-
va connectat amb un istme arends amb el litoral i que actualment esta
completament urbanitzat. Peniscola és un municipi turistic que compta
amb un ric patrimoni cultural, arqueologic, arquitectonic i hidraulic.

Aixi mateix, compta amb un notable patrimoni natural, ja que dins
del seu terme municipal hi ha els espais naturals segiients:

— LIC Marjal de Peniscola (ES522202), amb una extensio de 105,59
ha. Es un aiguamoll amb un ecosistema representat per jonqueres i
canyissars de gran interes, ja que alberga una de les millors poblaci-
ons de I’endemisme valencia samaruc (Valencia hispanica) i compta
amb poblacions rellevants de fartet (Aphanius iberus), tortuga d’estany
(Emys orbicularis) o tortuga de rierol (Mauremys leprosa). Respecte a
la flora, la marjal de Peniscola compta amb la millor poblacié de I’espe-
cie Ceratophyllum submersum a la Comunitat Valenciana.

— Parc Natural Serra d’Irta i Reserva Natural (marina) d’Irta, decla-
rades pel Decret 108/2002, de 16 de juliol, del Govern Valencia.

— LIC Serra d’Irta (ES5223036), amb una extensio de 9.797,66 ha.

— ZEPA Serra d’Irta (ES0000444), amb una extensio de 9.797,66 ha.

Aquestes tres ultimes figures protegeixen la singularitat morfoes-
tructural i d’ecosistemes que alberga la serra, aixi com el seu ric patri-
moni etnologic. Respecte a la fauna, com a dades rellevants es poden
destacar la preséncia d’aguila marcenca (Circaetus gallicus), aguila
cuabarrada (Hieraetus fasciatus), gavina corsa (Larus audouinii) o corb
mari emplomallat (Phalacrocorax aristotelis). Respecte a la flora, cal
destacar 1’ensopeguera de Peniscola (Limonium perplexum) i I’enso-
peguera d’Irta (Limonium irtaense), els dos endemismes estrictes de
la provincia de Castelld. Per aquest motiu, la Serra d’Irta alberga tres
microreserves de flora:

— Microreserva de flora Cala Argilaga, declarada en 1’Ordre de 6 de
novembre de 2000, de la Conselleria de Medi Ambient, per la qual es
declaren 22 microreserves vegetals a la provincia de Castello.

— Microreserva de flora Duna del Pebret, declarada en 1’Ordre d’11
de mar¢ de 2008, de la Conselleria de Medi Ambient, Aigua, Urbanis-
me i Habitatge, per la qual es declaren 14 microreserves i s’amplia la
microreserva Cala Argilaga.

— Microreserva de flora Torre Badum, declarada en 1’Ordre de 6 de
novembre de 2000, de la Conselleria de Medi Ambient, per la qual es
declaren 22 microreserves vegetals a la provincia de Castello.

Peniscola, a més, esta integrada en el Paisatge de Rellevancia Regi-
onal PRR09 — Serra d’Irta i Peniscola.

B.3. Planejament vigent

El Pla general d’ordenaci6 urbana vigent de Peniscola data de 1977.
Es un pla general totalment desfasat, elaborat amb premisses técniques
obsoletes o inexistents en matéria de mobilitat sostenible, per la qual
cosa el desenvolupament urbanistic no s’ha realitzat assentat en bases
solides que permeten una mobilitat sostenible actual al municipi, i s’ha
generat amb aix0 importants mancances en matéria de mobilitat. El
municipi de Peniscola ha anat creixent sense posseir un PGOU concor-
de a les necessitats de la poblaci6 i I’ocupacié del territori s’ha produit
de manera que s’ha creat un municipi que no ha seguit cap criteri de
mobilitat sostenible. Els problemes detectats 1’any d’aprovacié del pla
general son totalment diferents dels dels anys 2000 i de 1’actualitat. Per

cion del plan (fase del articulo 49.bis), aportaron sugerencias o se pro-
nunciaron, a fin de consultar a las mismas sobre el borrador del plan y
el DIE conforme establecia el art. 51.1 de la LOTUP (segun la redaccion
dada por la Ley 9/2019, de 23 de diciembre, de medidas fiscales, de
gestion administrativa y financiera y de organizacion de la Generalitat).

La documentacion aportada queda constituida por:

1. Borrador del Plan de movilidad urbana sostenible (incluido el
Plan de participacion publica).

2. Documento inicial estratégico (DIE).

B.2. Informacion territorial

El municipio de Peiliscola esta incluido en la comarca del Baix
Maestrat. La superficie del término municipal es de 78,97 km? y se sitia
a una altitud de 9 m s. n. m. Tiene una poblacion de 7.683 habitantes
segun datos del Instituto Nacional de Estadistica (2020) que fluctiia en
los meses estivales, cuando llega a sobrepasar los 100.000 habitantes y
se acrecientan los problemas de movilidad.

Limita con el mar Mediterraneo al este; Benicarl6 al norte; Cervera
del Maestre y Santa Magdalena de Pulpis al oeste y Alcala de Xivert
al sur. El casco antiguo se situa sobre un tombolo rocoso que estuvo
conectado mediante un istmo arenoso con el litoral y que actualmente
esta completamente urbanizado. Pefiiscola es un municipio turistico que
cuenta con un rico patrimonio cultural, arqueolégico, arquitectonico e
hidraulico.

Asi mismo, cuenta con un notable patrimonio natural, ya que dentro
de su término municipal existen los siguientes espacios naturales:

— LIC Marjal de Peiiiscola (ES522202), con una extension de
105,59 ha es un humedal con un ecosistema representado por juncales y
carrizales de gran interés ya que alberga una de las mejores poblaciones
del endemismo valenciano samaruc (Valencia hispanica) y cuenta con
poblaciones relevantes de fartet (Aphanius iberus), galapago europeo
(Emys orbicularis) o galapago leproso (Mauremys leprosa). Respecto
a la flora, la marjal de Pefiiscola cuenta con la mejor poblacion de la
especie Ceratophyllum submersum en la Comunidad Valenciana.

— Parque Natural Serra d’Irta y Reserva Natural (marina) de Irta
declaradas por el Decreto 108/2002, de 16 de julio, del Gobierno Valen-
ciano.

— LIC Serra d’Irta (ES5223036), con una extension de 9.797,66 ha.

— ZEPA Serra d’Irta (ES0000444), con una extension de 9.797,66 ha.

Estas tres ultimas figuras protegen la singularidad morfoestructu-
ral y de ecosistemas que alberga la sierra, asi como su rico patrimonio
etnoldgico. Respecto a la fauna, como datos relevantes se pueden des-
tacar la presencia de aguila culebrera (Circaetus gallicus), dguila-azor
perdicera (Hieraetus fasciatus), gaviota de Audouin (Larus audouinii)
o cormoran mofiudo (Phalacocorax aristotelis). Respecto a la flora,
hay que destacar la saladilla de Pefiscola (Limonium perplexum) y la
saladilla de Irta (Limonium irtaense), ambos endemismos estrictos de
la provincia de Castellon. Por este motivo, la Sierra de Irta alberga tres
microrreservas de flora:

— Microrreserva de flora Cala Argilaga, declarada en la Orden de 6
de noviembre de 2000, de la Conselleria de Medio Ambiente, por la que
se declaran 22 microrreservas vegetales en la provincia de Castellon.

— Microrreserva de flora Duna del Pebret, declarada en la Orden
de 11 de marzo de 2008, de la Conselleria de Medio Ambiente, Agua,
Urbanismo y Vivienda por la que se declaran 14 microrreservas y se
amplia la microrreserva Cala Argilaga.

— Microrreserva de flora Torre Badum, declarada en la Orden de 6
de noviembre de 2000, de la Conselleria de Medio Ambiente, por la que
se declaran 22 microrreservas vegetales en la provincia de Castellon.

Pefiiscola, ademas, esta integrada en el Paisaje de Relevancia
Regional PRR09-Sierra de Irta y Peifiiscola.

B.3. Planeamiento vigente

El Plan general de ordenacion urbana vigente de Pefiiscola data de
1977. Es un plan general totalmente desfasado, elaborado con premisas
técnicas obsoletas o inexistentes en materia de movilidad sostenible,
por lo que el desarrollo urbanistico no se ha realizado asentado en bases
solidas que permitan una actual movilidad sostenible en el municipio,
generandose con ello importantes carencias en materia de movilidad. El
municipio de Pefiiscola ha ido creciendo sin poseer un PGOU acorde a
las necesidades de la poblacion y dandose la ocupacion del territorio de
forma que se ha creado un municipio que no ha seguido ningun criterio
de movilidad sostenible. Los problemas detectados en el afio de apro-
bacion del plan general son totalmente distintos a los de los afios 2000
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tant, és vital I’aprovacié d’un nou PGOU que reculla les indicacions
d’aquest PMUS en matéria de mobilitat urbana. Aixi, atesa 1’antiguitat
del PGOU vigent, elaborat sense criteris de mobilitat sostenible, es fa
indispensable 1’elaboraci6 i aprovacié de la revisié del PGOU incorpo-
rant-hi les directrius i accions en matéria de mobilitat sostenible que es
descriuen en aquest PMUS.

B.4. Objecte de la proposta de PMUS

Ambit de I’actuacié

E1 PMUS es desenvolupara al terme municipal de Peniscola; és un
pla de mobilitat de tipus municipal i, per tant, el seu ambit és local. Les
actuacions que es pretenen realitzar se centren fonamentalment en el
nucli urba de la poblacid, en sol urba o urbanitzable. No obstant aixo,
hi ha algunes actuacions planificades sobre sol no urbanitzable protegit.

Analisi i diagnostic

Peniscola presenta una elevada autocontencié amb el 64 % dels
viatges interns, dels quals una majoria es fan amb vehicle privat. D’una
banda, aixo6 ha de significar una major facilitat per a potenciar la mobi-
litat en modes tous o transport public. Aquesta dada pot reflectir una
situacid que es dona al llarg de I’any, pero cal tindre en compte ’esta-
cionalitat demografica de Peniscola, que es tradueix en una situacio als
mesos de juliol i agost d’una magnitud totalment diferent a la resta de
I’any. Aixi, és indispensable ressaltar la gran afluéncia turistica que té
Peniscola en els mesos estivals que ha d’accedir al municipi i a la qual
cal donar resposta per a allotjar el seu vehicle, independentment que
posteriorment no 1’utilitze o que contribuisca a augmentar la xifra de
desplagaments interns.

Es necessari distingir la mobilitat que es produeix, d’una banda,
per residents i, d’una altra, per turistes. Aquests viatges d’arribada o
eixida fan que es produisquen concentracions de transit puntuals més
importants. El PMUS té en compte la confluéncia de residents i turis-
tes especialment a 1’estiu, i proporciona actuacions que resolguen els
problemes de mobilitat en aquest periode més critic de 1’any. El transit
de penetraci6, format en la major part per turistes i per habitants de
poblacions veines, actualment entra al nucli urba per a buscar estaci-
onament, una tasca dificil en 1’¢época vacacional i que produeix una
congestio constant als carrers principals. Es necessari donar allotjament
a aquests vehicles fora del nucli urba creant una connexi6 adequada a
les necessitats per mitja de serveis de transport public i possibilitant 1"as
de mitjans de transport tous.

Respecte a la mobilitat a peu, actualment esta entorn del 33 % que,
al costat de les caracteristiques que presenta Peniscola quant a la seua
configuracio, fan que es genere optimisme en relaciéo amb 1’éxit de les
mesures que propose aquest PMUS a pesar que és necessari adaptar la
infraestructura existent modificant seccions transversals i creant-ne de
noves.

Situacions que cal considerar:

— Itineraris per als vianants millorables respecte a la convivéncia
amb altres mitjans de transport.

— Escassa conversio en zona de vianants del centre historic i de la
zona suburbana.

— Recorreguts per als vianants no accessibles.

Respecte a la mobilitat en transport public, s’observa que té un Uis
molt reduit, en part pel servei basic que cobreix, en part perque la prac-
tica totalitat de la poblacié disposa de vehicle propi i en part perqué
les distancies a recorrer son bastant curtes. El fet que 1’0s del transport
public siga quasi nul en els desplagaments interns o reduit en el cas dels
interurbans reflecteix que ’estat actual no és suficient. Es considera
imprescindible augmentar el servei d’autobus urba al municipi per a
fomentar el seu s, com també disposar de linies de transport public
que permeten 1’accés a les persones que estacionen els seus vehicles en
aparcaments alternatius fora del nucli urba per a arribar fins a la seua
destinacio, ja siga al nucli urba, a la costa o a la muntanya.

Respecte a la mobilitat amb bicicleta, representa un 11 %, la qual
cosa indica que no es percep com a alternativa per a la mobilitat urbana
lligada en gran part als inconvenients segiients:

— Escassa oferta de carrils bici o itineraris ciclistes que permeten
dotar de seguretat I’usuari i afavorisquen aquest mode de transport.

— Inexisténcia d’un sistema de préstec de bicis.

y de la actualidad. Por tanto, es vital la aprobacion de un nuevo PGOU
que recoja las indicaciones del presente PMUS en materia de movilidad
urbana. Asi pues, dada la antigiiedad del vigente PGOU, elaborado sin
criterios de movilidad sostenible, se hace indispensable la elaboracion
y aprobacion de la revision del PGOU, incorporando en el mismo las
directrices y acciones en materia de movilidad sostenible que se descri-
ben en el presente PMUS.

B.4. Objeto de la propuesta de PMUS

Ambito de la actuacion

El1 PMUS se va a desarrollar en el término municipal de Peiiiscola;
es un plan de movilidad de tipo municipal por lo que su dmbito es local.
Las actuaciones que se pretenden realizar se centran fundamentalmente
en el casco urbano de la poblacion, en suelo urbano o urbanizable. No
obstante, hay algunas actuaciones planificadas sobre suelo no urbani-
zable protegido.

Analisis y diagndstico

Peiiiscola presenta una elevada autocontencion con el 64 % de
los viajes internos, de los cuales una mayoria se realizan con vehiculo
privado. Por una parte, esto debe significar una mayor facilidad para
potenciar la movilidad en modos blandos o transporte publico. Este
dato puede reflejar una situacion que se da a lo largo del afio, pero hay
que tener en cuenta la estacionalidad demografica de Peiiiscola que se
traduce en una situacion en los meses de julio y agosto de una magnitud
totalmente distinta al resto del afio. Asi pues, es indispensable resaltar
la gran afluencia turistica que tiene Peiiiscola en los meses estivales
que tiene que acceder al municipio y a la que hay que dar repuesta para
alojar su vehiculo, independientemente de que posteriormente no lo
utilice o que contribuya a aumentar la cifra de desplazamientos internos.

Es necesario distinguir la movilidad que se produce por una parte
por residentes y, por otra, por turistas. Estos viajes de llegada o sali-
da hacen que se produzcan concentraciones de trafico puntuales mas
importantes. El PMUS tiene en cuenta la confluencia de residentes
y turistas especialmente en verano, proporcionando actuaciones que
resuelvan los problemas de movilidad en este periodo mas critico del
afio. El trafico de penetracion, formado en su mayor parte por turistas
y por habitantes de poblaciones vecinas, actualmente entra en el casco
urbano para buscar estacionamiento, siendo tarea dificil en la época
vacacional y produciéndose una congestion constante en las calles prin-
cipales. Es necesario dar alojamiento a estos vehiculos fuera del nicleo
urbano, creando una conexion adecuada a las necesidades por medio de
servicios de transporte publico y posibilitando la utilizaciéon de medios
de transporte blandos.

Respecto a la movilidad a pie, actualmente esta en torno al 33 %
que, junto a las caracteristicas que presenta Pefliscola en cuanto a su
configuracion, hacen que se genere optimismo en relacion con el éxito
de las medidas que proponga este PMUS a pesar de que es necesario
adaptar la infraestructura existente modificando secciones transversales
y creando nuevas.

Situaciones que deben considerarse:

— Itinerarios peatonales mejorables con respecto a la convivencia
con otros medios de transporte.

— Escasa peatonalizacion del casco historico y de la zona suburbana.

— Recorridos peatonales no accesibles.

Respecto a la movilidad en transporte publico, se observa que tiene
un uso muy reducido, en parte por el servicio basico que cubre, en parte
porque la practica totalidad de la poblacion dispone de vehiculo propio
y en parte porque las distancias a recorrer son bastante cortas. El hecho
de que el uso del transporte publico sea casi nulo en los desplazamientos
internos o reducido en el caso de los interurbanos refleja que el actual
estado no es suficiente. Se considera imprescindible aumentar el servi-
cio de autobuis urbano en el municipio para fomentar su uso, asi como
disponer de lineas de transporte publico que permitan el acceso a las
personas que estacionen sus vehiculos en aparcamientos alternativos
fuera del casco urbano para llegar hasta su destino, ya sea en el nucleo
urbano, en la costa o en la montafia.

Respecto a la movilidad en bicicleta representa un 11 %, lo que
indica que no se percibe como alternativa para la movilidad urbana liga-
da en gran parte a los siguientes inconvenientes:

— Escasa oferta de carriles bici o itinerarios ciclistas que permitan
dotar de seguridad al usuario y favorezcan este modo de transporte.

— Inexistencia de un sistema de préstamo de bicis.
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— Alguns accessos a paratges naturals no tenen itineraris ciclistes
adequats (especialment al nucli de la costa sud i la serra d’Irta).

— Abséncia d’una adequada infraestructura ciclista per a despla-
car-se fins als centres escolars.

Per a fomentar 1’0s de la bicicleta és necessari millorar i ampliar
la xarxa ciclista de cada municipi, fent que es puga recorrer el nucli
urba en condicions de seguretat i comoditat i creant una connexié amb
I’interior, la costa nord i la costa sud. Per a un municipi amb una gran
afluéncia turistica com Peniscola, seria convenient disposar d’un servei
gestionat de préstec de bicicletes i patinets.

Objectius del PMUS

L’objecte d’aquest pla és dotar el municipi d’una eina que integre
i modere aspectes com una accessibilitat universal, la concentracio i
combinacid d’activitats diverses en el municipi i el seu entorn, aixi com
la mobilitat i la sostenibilitat en el transport. Es pretén aconseguir un
municipi més huma, més habitable i, al mateix temps, més competitiu
seguint criteris de mobilitat sostenible.

El model que es pretén aconseguir és el d’una ciutat basada en el
desenvolupament urba sostenible adaptant les necessitats reals de la
ciutadania, sensibilitzant la poblacio de la importancia d’utilitzar mit-
jans de transport no motoritzats i fomentant 1’us de transport public de
manera que a curt, mitja i llarg termini aixo es traduisca en creixement
economic, cohesiod social, proteccioé del medi ambient i en un augment
de la qualitat de vida.

A partir d’'una analisi i diagnostic de la problematica al municipi, el
PMUS planteja una série d’objectius generals i especifics, que s’acon-
seguiran amb les actuacions proposades, estructurats en 9 programes, a
curt (2 anys), mitja (4 anys) i llarg (8 anys) termini.

Objectius generals

OG.1. Revisar i definir una jerarquia viaria a la ciutat

0OG.2. Assegurar que el vianant continue sent el principal protago-
nista de la mobilitat en un municipi accessible

OG.3. Fomentar 1’us de la bicicleta com a mode de transport habi-
tual

0OG.4. Aconseguir una major quota de participacio del transport
col-lectiu

OG.5. Realitzar una adequada gestio de 1’estacionament

0OG.6. Aconseguir una distribuci6 urbana de mercaderies agil i orde-
nada

OG.7. Implementar en la normativa urbanistica els nous criteris de
mobilitat sostenible

OG.8. Afavorir la descarbonitzacié del sistema de transport

0G.9. Millorar la seguretat viaria i la convivéncia pacifica

0G.10. Educar, formar i informar promovent 1’0s racional del vehi-
cle privat

OG.11. Millorar la gesti6 de la mobilitat

Objectius especifics

OE.1. Millorar la xarxa viaria urbana

— Remodelar la xarxa viaria

— Millorar els punts critics de seguretat viaria

OE.2. Connectar el nucli urba amb els accessos per mitja d’itineraris
per als vianants i ciclistes accessibles

OE.3. Millorar la mobilitat per als vianants i 1’accessibilitat uni-
versal

— Millorar els itineraris per als vianants

— Aconseguir I’accessibilitat universal de I’entorn urba

OE.4. Millorar la mobilitat ciclista

— Crear una xarxa de vies ciclistes continua, segura i comoda, dota-
da d’aparcaments segurs per a bicicletes en via publica

— Impulsar un projecte de préstec de bicicletes utilitzant eines tec-
nologiques innovadores

OE.5. Potenciar el transport col-lectiu, public i privat

— Implantar un servei de transport ptblic d’autobus urba de qualitat
que incloga un servei de transport public adaptat en el barri antic

— Fomentar linies llangadores d’autobus des de les arees d’estacio-
nament de dissuasio

OE.6. Aconseguir una mobilitat sostenible en els centres atractors
(barri antic i castell, platges, cales, centres esportius, educatius, sanita-
ris, zones comercials, etc.)

OE.7. Implantar un pla de gestid eficient de I’estacionament

— Algunos accesos a parajes naturales carecen de itinerarios ciclistas
adecuados (especialmente en el casco de la costa sur y la Sierra de Irta).

— Ausencia de una adecuada infraestructura ciclista para desplazarse
hasta los centros escolares.

Para fomentar el uso de la bicicleta es necesaria la mejora y amplia-
cion de la red ciclista de cada municipio, haciendo que se pueda recorrer
el caso urbano en condiciones de seguridad y comodidad y creando una
conexion con el interior, la costa norte y la costa sur. Para un municipio
con gran afluencia turistica como Pefiiscola, seria conveniente disponer
un servicio gestionado de préstamo de bicicletas y patinetes.

Objetivos del PMUS

El objeto de este plan es dotar al municipio de una herramienta que
integre y modere aspectos como una accesibilidad universal, la con-
centracion y combinacion de actividades diversas en el municipio y
su entorno, asi como la movilidad y la sostenibilidad en el transporte.
Se pretende conseguir un municipio mas humano, mas habitable y, al
mismo tiempo, mas competitivo siguiendo criterios de movilidad sos-
tenible.

El modelo que se pretende alcanzar es el de una ciudad basada en
el desarrollo urbano sostenible adaptando las necesidades reales de la
ciudadania, sensibilizando a la poblacion de la importancia de utilizar
medios de transporte no motorizados y fomentando el uso de transporte
publico de modo que a corto, medio y largo plazo se traduzca en creci-
miento econdmico, cohesion social, proteccion al medio ambiente y en
un aumento de la calidad de vida.

A partir de un analisis y diagndstico de la problematica en el muni-
cipio, el PMUS plantea una serie de objetivos generales y especificos,
que se alcanzaran con las actuaciones propuestas, estructurados en 9
programas, a corto (2 afios), medio (4 afios) y largo (8 afios) plazo.

Objetivos generales

OG.1. Revisar y definir una jerarquia viaria en la ciudad

0G.2. Asegurar que el peaton siga siendo el principal protagonista
de la movilidad en un municipio accesible

OG.3. Fomentar el uso de la bicicleta como modo de transporte
habitual

0G.4. Conseguir una mayor cuota de participacion del transporte
colectivo

OG.5. Realizar una adecuada gestion del estacionamiento

0OG.6. Conseguir una distribucion urbana de mercancias agil y orde-
nada

OG.7. Implementar en la normativa urbanistica los nuevos criterios
de movilidad sostenible

OG.8. Favorecer la descarbonizacion del sistema de transporte

0G.9. Mejorar la seguridad vial y la convivencia pacifica

0G.10. Educar, formar e informar promoviendo el uso racional del
vehiculo privado

OG.11. Mejorar la gestion de la movilidad

Objetivos especificos

OE.1. Mejorar la red viaria urbana

— Remodelar la red viaria

— Mejorar los puntos criticos de seguridad vial

OE.2. Conectar el casco urbano con los accesos mediante itinerarios
peatonales y ciclistas accesibles

OE.3. Mejorar la movilidad peatonal y la accesibilidad universal

— Mejorar los itinerarios peatonales

— Lograr la accesibilidad universal del entorno urbano

OE.4. Mejorar la movilidad ciclista

— Crear una red de vias ciclistas continua, segura y comoda, dotada
de aparcamientos seguros para bicicletas en via publica

— Impulsar un proyecto de préstamo de bicicletas empleando herra-
mientas tecnologicas innovadoras

OE.5. Potenciar el transporte colectivo, piblico y privado

— Implantar un servicio de transporte publico de autobtis urbano
de calidad incluyendo un servicio de transporte ptiblico adaptado en el
casco antiguo

— Fomentar lineas lanzaderas de autobus desde las areas de estacio-
namiento de disuasion

OE.6. Lograr una movilidad sostenible en los centros atractores
(casco antiguo y castillo, playas, calas, centros deportivos, educativos,
sanitarios, zonas comerciales, etc.)

OE.7. Implantar un plan de gestion eficiente del estacionamiento
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— Adaptar I’espai destinat a I’aparcament en superficie en xarxa via-
ria segons les necessitats per a una mobilitat sostenible

— Crear la dotaci6 suficient d’aparcaments en el nucli urba i en la
periféria per a residents

— Establir aparcaments de dissuasi6 en la periféria

OE.8. Millorar la carrega i descarrega de mercaderies i visitants

— Regular la normativa d’horaris de carrega i descarrega de mer-
caderies

— Millorar la dotacid i distribuci6 de zones de carrega i descarrega
de mercaderies i passatgers

OE.9. Integrar els criteris de mobilitat sostenible en la planificacio
urbanistica

OE.10. Reduir les emissions contaminants del transport

OE.11. Aconseguir espais urbans de qualitat per al ciutada

OE.12. Implantar una gesti6 eficient del transit

— Implantar un centre de control del transit

— Regular adequadament les velocitats de circulacid

— Regular el control d’accés a zones del nucli urba com el centre
historic antic o la zona comercial suburbana

OE.13. Millorar la seguretat dels desplacaments

OR.14. Informar i educar la poblacié dels avantatges de desenvolu-
par habits de mobilitat sostenibles

OE.15. Millorar la gestié municipal de la mobilitat

— Crear I’Oficina Municipal de Mobilitat

— Crear I’Observatori Municipal de la Mobilitat

B.5. Estudi d’alternatives

D’acord amb la documentacio presentada en I’esborrany del PMUS
i el DIE, es fan les consideracions segiients sobre les alternatives a estu-
diar:

Alternativa 0. Model de mobilitat tendencial. No dur a terme cap
actuacio en matéria de mobilitat. Aquest model dona prioritat al vehicle
privat davant del vianant, ciclista o transport public de manera que tant
la mobilitat com 1’impacte sobre el medi ambient segueixen amb la
pauta actual.

Alternativa 1. Model de mobilitat tradicional. Aquesta alternativa
planteja satisfer els increments de demanda de desplagaments ampliant
les infraestructures per a albergar major nombre de vehicles sense la
recerca d’una reduccid de 1’us del vehicle privat, que segueix prioritzat.
Segons aquest model, el canvi del repartiment modal cap als modes
sostenibles se circumscriu exclusivament a I’ambit de 1’educacio i infor-
macio al ciutada.

Alternativa 2. Model de mobilitat sostenible. Aquesta ultima alter-
nativa desenvolupa un model de mobilitat amb criteris de sostenibilitat a
fi de canviar el model tendencial i tradicional de la mobilitat de manera
que es garantisquen itineraris accessibles, segurs i atractius per a cami-
nar i pedalejar, on els desplagaments més llargs a les destinacions labo-
rals, educatives, sanitaries i d’oci es resolguen per mitja del transport
public en detriment del vehicle privat.

D’acord amb la documentacio presentada es tria 1’alternativa 2, per
a la qual el PMUS defineix una série de programes sectorials d’actuaci-
ons, cada un dels quals se subdivideix en plans en els quals es desenvo-
lupen les actuacions proposades.

B.6. Propostes del PMUS

En ’apartat 6.3.3 del PMUS es defineix un total de 76 actuacions
encaminades a la consecucid dels objectius del pla que es resumeixen
en la taula segiient:

— Adaptar el espacio destinado al aparcamiento en superficie en red
viaria segun las necesidades para una movilidad sostenible

— Crear la dotacion suficiente de aparcamientos encasco urbano y
en la periferia para residentes

— Establecer aparcamientos de disuasion en la periferia

OE.8. Mejorar la carga y descarga de mercancias y visitantes

— Regular la normativa de horarios de carga y descarga de mercan-
cias

— Mejorar la dotacion y distribucion de zonas de carga y descarga
de mercancias y pasajeros

OE.9. Integrar los criterios de movilidad sostenible en la planifica-
cion urbanistica

OE.10. Reducir las emisiones contaminantes del transporte

OE.11. Lograr espacios urbanos de calidad para el ciudadano

OE.12. Implantar una gestion eficiente del trafico

— Implantar un centro de control del trafico

— Regular adecuadamente las velocidades de circulacion

— Regular el control de acceso a zonas del casco urbano como el
casco historico antiguo o la zona comercial suburbana

OE.13. Mejorar la seguridad de los desplazamientos

OR.14. Informar y educar a la poblacion de las ventajas de desarro-
llar habitos de movilidad sostenibles

OE.15. Mejorar la gestion municipal de la movilidad

— Crear la Oficina Municipal de Movilidad

— Crear el Observatorio Municipal de la Movilidad

B.5. Estudio de alternativas

De acuerdo con la documentacion presentada en el borrador del
PMUS y el DIE, se realizan las siguientes consideraciones sobre las
alternativas a estudiar:

Alternativa 0. Modelo de movilidad tendencial. No llevar a cabo
ninguna actuacion en materia de movilidad. Este modelo da prioridad al
vehiculo privado frente al peaton, ciclista o transporte publico de forma
que tanto la movilidad como el impacto sobre el medio ambiente siguen
con la pauta actual.

Alternativa 1. Modelo de movilidad tradicional. Esta alternativa
plantea satisfacer los incrementos de demanda de desplazamientos
ampliando las infraestructuras para albergar mayor niimero de vehicu-
los sin la busqueda de una reduccion del uso del vehiculo privado, que
sigue priorizado. Seglin este modelo, el cambio del reparto modal hacia
los modos sostenibles se circunscribe exclusivamente al ambito de la
educacion e informacion al ciudadano.

Alternativa 2. Modelo de movilidad sostenible. Esta ultima alterna-
tiva desarrolla un modelo de movilidad con criterios de sostenibilidad
con objeto de cambiar el modelo tendencial y tradicional de la movili-
dad de modo que se garanticen itinerarios accesibles, seguros y atrac-
tivos para caminar y pedalear, donde los desplazamientos mas largos
a los destinos laborales, educativos, sanitarios y de ocio se resuelvan
mediante el transporte publico en detrimento del vehiculo privado.

Conforme con la documentacion presentada, se elige la alternativa
2 para la que el PMUS define una serie de programas sectoriales de
actuaciones, cada uno de los cuales se subdivide en planes en los que se
desarrollan las actuaciones propuestas.

B.6. Propuestas del PMUS

En el apartado 6.3.3 del PMUS se definen un total de 76 actuaciones
encaminadas a la consecucion de los objetivos del plan que se resumen
en la siguiente tabla:
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Programa Pla Actuacio
1 Jerarquitzaci6 viaria
2 Remodelaci6 de la carretera estaci6 (CV-141)
3 Ronda circumval-laci6 urbanitzacions serra d’Irta (ronda sud)
4 Passeig escenic en la costa sud
5 Reordenacio de la mobilitat en I’avinguda del Papa Luna i prolongaci6 de I’avinguda
. L de Valéncia fins a I’avinguda de Pigmalié
Pla de millora, reordenacio i ., L ., T
. o Vertebracio de la xarxa viaria estructural en la costa nord (connexio entre la platja i
explotacio de la xarxa viaria 6
la CV-140)
7 Vertebraci6 de la xarxa primaria d’accés a la costa nord des de I’AP -7 i la N-340
- . 8 Potenciaci6 del cami dels Abellers com a distribuidor nord-sud
Mobilitat viaria — - P
9 Remodelaci6 de seccions de viaris urbans
10 | Millores puntuals en el viari urba existent
11 | Reordenacio dels sentits de circulacio6 en el nucli urba
12 | Millora de I’oferta d’aparcament per a residents
13 | Aparcaments de dissuasio per a vehicles als afores
14 | Reduccio progressiva de les places d’aparcament en superficie en xarxa viaria
Pla de gestio de I’estacionament |5 | Informaci6 en temps real sobre la disponibilitat de places en les diferents bosses
d’aparcament
16 | Dotaci6 de places d’aparcament accessibles
17 | Regulacio normativa dels estandards de dotacio de les places d’aparcament
18 | Millora per als vianants de I’avinguda d’Espanya
19 | Millora per als vianants de I’avinguda del Mar
Pla de millora de recorreguts / 20 | Millora per als vianants de ’avinguda d’Akra Leuké
itineraris per als vianants 21 | Millora per als vianants de I’avinguda del Papa Luna
22 | Millora per als vianants de la carretera d’Irta
23 | Millora de la permeabilitat per als vianants-ciclista en la marjal de Peniscola
Mobilitat per als vianants i 24 | Ampliaci6 de voreres
accessibilitat universal 25 | Retirada d’obstacles en banda lliure per als vianants
26 | Remodelaci6 de guals i passos per als vianants
Pla de millora de ’accessibilitat 27 | Semafors accessibles
urbana 28 | Remodelaci6 de les places d’aparcament accessibles
29 | Millora de I’accessibilitat en jardins i espais lliures
30 | Adequacio de parades d’autobusos perque siguen accessibles
31 | Millora de I’accessibilitat en el centre historic
32 | Creacid d’una xarxa de vies ciclistes continua, segura i comoda
. . 33 | Xarxa d’aparcaments vigilats i segurs de bicicletes i patinets en via publica
Mobilitat ciclista ~ - " PRT -
34 | Creaci6é d’un servei de préstec public de bicicletes
35 | Campanya de foment de I’Gs de la bicicleta
36 | Noves linies d’autobus urba i interconnexi6 amb les linies interurbanes
37 | Millores tecnologiques en les parades d’autobuis
Mobilitat del transport public 38 | Millores en el sistema de tarifes del transport public
39 | Implantaci6 de tecnologia SAE
40 | Sistema de concessio de prioritat a autobusos en interseccions
Pla de regulaci6 de la velocitat 41 | Regulacio de les velocitats de circulacio
del transit 42 | Mesures de calma del transit
. 43 | Creaci6 del centre de control del transit
Pla de control del transit - Y . .
44 | Millora de la senyalitzaci6 informativa de les destinacions per a conductors
45 | Creaci6 d’una base actualitzada de punts negres respecte a la seguretat viaria
s Plans especifics de vigilancia i control d’usuaris de mitjans no motoritzats.
Pla de seguretat viaria 46 S " .
Ordenanga municipal de mitjans no motoritzats
Millora de la gestio del transit 47 | Campanyes d’informacio i conscienciacié d’accidents
48 | Ordenanga municipal que regule el repartiment de mercaderies
) ) 49 | Estudi de necessitats de places reservades per a carrega i descarrega de mercaderies
Pla de regulaci6 del repartiment o - o - N - -
. 50 | Vigilancia, dissuasio i sanci6 d’infraccions de carrega i descarrega
de mercaderies - - -
51 | Creacio de la figura del gestor de la logistica urbana i del forum del transport urba
52 | Foment de 1’us de vehicles de repartiment menys contaminant
Pla de regulacio i s d’altres 53 | Us de vehicles de mobilitat personal (VMP)

mitjans de mobilitat
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Pla de millora de la mobilitat en

Ampliaci6 del nucli urba i centre historic convertit en zona de vianants, amb accés

el nucli urba i el centre historic >4 restringit al transit
55 | Millora de la mobilitat a centres esportius
56 Millora de la mobil.itat sostenible no motoritzada i la seguretat viaria en els entorns
Millora de la mobilitat en centres | Pla de millora de la mobilitat a dels centres educatius
atractors centres esportius 57 | Foment del transport col-lectiu, public o privat, a centres educatius
58 | Implantacio del projecte «Camins escolars segurs» a peu
59 | Implantaci6 del projecte «Camins escolars segurs» amb bici
qu:rgztlocahtzamo de fires i 60 | Reubicacio del mercat dels dilluns en els mesos d’estiu i Setmana Santa
ntegracio S:l’ llaurrr]‘;;'fl‘llsﬁé 61 | Coordinacié del PMUS i el PGOU
. . 62 | Millora de la vora urbana de la marjal
Pla d.e millora de la qualitat dels 63 | Millora d’espais lliures i equipaments en la costa nord
lntegre}cic’) de la mob_ilitat _ espais urbans 64 | Senyals emocionals
sostenible en el medi ambient - -
urba Pla de disminucié de la 65 | Implantacio de paviments fonoabsorbents
contaminacio acustica i 66 | Intensificacié de les campanyes i mesures de control de la velocitat
atmosferica 67 | Foment de 1’0s de vehicles d’energies menys contaminants
68 | Creacio de I’oficina municipal de mobilitat
Pla de recursos municipals per a 69 Creaci6 de ’observatori municipal de la mobilitat sostenible
la implantacié del PMUS 70 | Creacid i manteniment d’una pagina web i apps de mobilitat municipal sostenible
71 | Aprovaci6 de I’ordenanga municipal de mobilitat
Implantacio, seguiment i T . . ., .
avaluaci6 del PMUS Pla de coordinacid mun]c]pal per 72 Conscienciaci6 de 1’equip de govern
a la implantaci6 del PMUS 73 | Coordinaci6 entre les diferents regidories
74 | Difusio del transport public, autobusos llangadora, aparcaments dissuasius. ..
Pla de conscienciacio ciutadana 75 | Difusio del sistema de préstec public de bicicletes i la xarxa de carrils bici
76 | Campanya de mobilitat respectuosa
® ok ok koK kK K
Programa Plan Actuacion
1 Jerarquizacion viaria
2 Remodelacion de la carretera estacion (CV-141)
3 Ronda circunvalacion urbanizaciones sierra de Irta (ronda sur)
4 Paseo escénico en la costa sur
5 Reor_denacién (‘ie lg movilidad en }a avenifia delA Papa luna y prolongacion de la
) . avenida de Valéncia hasta la avenida de Pigmalion
:l;?ﬁ;;%??:i?::;ﬁ;ﬁgon ¥ 6 Vertebracion de la red viaria estructural en la costa norte (conexion entre la playa y
la CV-140)
7 Vertebracion de la red primaria de acceso a la costa norte desde la AP-7 y la N-340
» o 8 Potenciacion del camino de los Abellers como distribuidor norte-sur
Movilidad viaria 9 Remodelacion de secciones de viarios urbanos
10 | Mejoras puntuales en el viario urbano existente
11 | Reordenacion de los sentidos de circulacion en el casco urbano
12 | Mejora de la oferta de aparcamiento para residentes
13 | Aparcamientos de disuasion para vehiculos en las afueras
i e i {8ebusta g e et s
estacionamiento 15 .
de aparcamiento
16 | Dotacion de plazas de aparcamiento accesibles
17 | Regulacion normativa de los estandares de dotacion de las plazas de aparcamiento
18 | Mejora peatonal de la avenida de Espaia
19 | Mejora peatonal de la avenida del Mar
Plan de mejora de recorridos / 20 | Mejora peatonal de la avenida de Akra Leuké
itinerarios peatonales 21 | Mejora peatonal de la avenida del Papa Luna
22 | Mejora peatonal de la carretera de Irta
23 | Mejora de la permeabilidad peatonal-ciclista en la marjal de Pefiiscola
Movilidad peatonal y 24 | Ampliacion de aceras
accesibilidad universal 25 | Retirada de obstaculos en banda libre peatonal
26 | Remodelacion de vados y pasos peatonales
Plan de mejora de la 27 | Semaforos accesibles
accesibilidad urbana 28 | Remodelacion de las plazas de aparcamiento accesibles
29 | Mejora de la accesibilidad en jardines y espacios libres
30 | Adecuacion de paradas de autobuses para que sean accesibles
31 | Mejora de la accesibilidad en el casco en el casco historico
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32 | Creacion de una red de vias ciclistas continua, segura y comoda
. L 33 | Red de aparcamientos vigilados y seguros de bicicletas y patinetes en via publica
Movilidad ciclista = T . P .
34 | Creacién de un servicio de préstamo publico de bicicletas
35 | Campafia de fomento del uso de la bicicleta
36 | Nuevas lineas de autobuis urbano e interconexion con las lineas interurbanas
37 | Mejoras tecnoldgicas en las paradas de autobutis
Movilidad del transporte publico 38 | Mejoras en el sistema de tarifas del transporte ptiblico
39 | Implantacion de tecnologia SAE
40 | Sistema de concesion de prioridad a autobuses en intersecciones
Plan de regulacion de la 41 | Regulacion de las velocidades de circulacion
velocidad del trafico 42 | Medidas de calmado del trafico
i 43 | Creacion del centro de control del trafico
Plan de control del trafico ; T, . - -
44 | Mejora de la sefializacion informativa de los destinos para conductores
45 | Creacion de una base de actualizada de puntos negros respecto a la seguridad vial
Plan de seguridad vial 46 Planes espec1ﬁc_os_ de v1g11an91a y control 1_16 usuarios de medios no motorizados.
Ordenanza municipal de medios no motorizados
Mejora de la gestién del tréfico 47 | Campaiias de m'fo'rmacmn y concienciacion de accidentes
48 | Ordenanza municipal que regule el reparto de mercancias
49 | Estudio de necesidades de plazas reservadas para carga y descarga de mercancias
Plan de regulacion del reparto de 50 | Vigilancia, disuasion y sancion de infracciones de carga y descarga
mercancias 5y | Creacion de la figura del gestor de la logistica urbana y del foro del transporte
urbano
52 | Fomento del uso de vehiculos de reparto menos contaminante
Plan. de regulac'lqn y uso de otros 53 | Utilizacion de vehiculos de movilidad personal (VMP)
medios de movilidad
Plan de mejora de la movilidad Ampliacion del casco urbano y casco historico peatonalizado, con acceso restringido
en el casco urbano y el casco 54 A
s al trafico
historico
55 | Mejora de la movilidad a centros deportivos
o del lidad 56 Mejora de la movilidad sostenible no motorizada y la seguridad vial en los entornos
Ic\gfljt(r)(r)asl aterai t$2:1 idad en Plan de mejora de la movilidad a de los centros educativos
centros deportivos 57 | Fomento del transporte colectivo, publico o privado, a centros educativos
58 | Implantacion del proyecto «Caminos escolares seguros» a pie
59 | Implantacion del proyecto «Caminos escolares seguros» en bici
Plan de localizacion de ferias y 60 | Reubicacion del mercado de los lunes en los meses de verano y semana santa
mercados
Integracién de la movilidad 61 | Coordinacién del PMUS y el PGOU
sostenible en el urbanismo
) . 62 | Mejora del borde urbano de la marjal
Plan de mejora de la calidad de - s li - - 1
. B Jos espacios urbanos 63 | Mejora de espacios libres y equipamientos en la costa norte
lntegre}cmn de la moyllldaq 64 | Sefiales emocionales
sostenible en el medio ambiente - :
urbano Plan de disminucién de la 65 | Implantacion de pavimentos fonoabsorbentes
contaminacion acustica y 66 | Intensificacion de las campafias y medidas de control de la velocidad
atmosférica 67 | Fomento del uso de vehiculos de energias menos contaminantes
68 | Creacion de la oficina municipal de movilidad
. 69 | Creacion del observatorio municipal de la movilidad sostenible
Plan de recursos municipales Creacid — d — b d ilidad oinal
para la implantacién del PMUS 70 reacion y mantenimiento de una pagina web y apps de movilidad municipa
sostenible
Implantacién, seguimiento y 71 | Aprobacién de la ordenanza municipal de movilidad
evaluacion del PMUS Plan de coordinacién municipal 72 Concienciacion del equipo de gobierno
para la implantacion del PMUS 73 | Coordinacion entre las diferentes concejalias
lan d o 74 | Difusion del transporte publico, autobuses lanzadera, aparcamientos disuasorios...
Eil?:ila de;g;)nmenmacmn 75 | Difusion del sistema de préstamo publico de bicicletas y la red de carriles bici
76 | Campaia de movilidad respetuosa
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C. Possibles efectes sobre el medi ambient

En I’apartat 8.7 del document inicial estratégic es realitza, a escala
de terme municipal, I’analisi de consum energétic del sector transport
fent una estimaci6 a partir de dades aportades entre 2015 i 2018 per
I’Institut Valencia de Competitivitat Empresarial i I’Institut Nacional
d’Estadistica. L’estimaci6 conclou que les emissions anuals de CO,
del sector transport a Peniscola ascendeixen a 13.774,97 t de CO,, que
corresponen a un 0,0167 % de les emissions anuals de CO, en el sector
transport a Espanya i son el 34 % de les emissions de CO, degudes a
I’6s de combustibles. Hi ha previst que després de la implantacio de les
mesures proposades en el PMUS disminuisca aquest percentatge.

En I’apartat 8.8 del document esmentat s’analitza la contaminacio
acustica. El municipi de Peniscola va declarar com a zona actsticament
saturada (ZAS) la zona d’oci del complex urbanistic Peniscola platja i
la zona del carrer Major i voltants en el centre historic. De 1’analisi es
conclou que els problemes de contaminacid acustica deriven d’activitats
relacionades amb 1’oci i no de la mobilitat, si bé les actuacions propo-
sades en el PMUS relatives a la disminuci6 de transit i evitar I’accés de
vehicles al nucli urba preveuen la millora de la situacio de problemes
acustics.

En I’apartat 8.9 s’analitzen les fonts de contaminaci6 atmosferica, la
principal font d’emissi6 urbana de la qual sén els vehicles privats moto-
ritzats, encara que també hi ha una certa quantitat de camps agricoles
la crema controlada de biomassa dels quals produeix emissions a 1’at-
mosfera. El municipi de Peniscola esta inclos dins de la Zona d’Aglo-
meracié ES1001: Cervol — Els Ports (area costanera). Segons les dades
obtingudes en 2018, practicament la totalitat dels parametres mesurats
son inferiors als valors limit, nivells que es veuran millorats amb la
implantacio de les actuacions proposades en el PMUS.

Finalment, I’apartat 8.10 fa un diagnostic de la mobilitat que reflec-
teix I’elevat percentatge de viatges interns que es fan amb vehicle pri-
vat, encara que cal assenyalar 1’estacionalitat demografica de Peniscola,
que es tradueix en una situacié durant els mesos de juliol i agost d’una
magnitud totalment diferent de la de la resta de 1’any. Aixo genera pro-
blemes per a allotjar els vehicles, que es pretenen alleujar amb la creaci6
d’aparcaments fora del nucli urba i creant una connexi6 adequada per
mitja de transport public.

Respecte a la mobilitat a peu, actualment hi ha un alt percentatge
de trajectes que es fan d’aquesta manera, encara que el PMUS proposa
millorar la infraestructura existent i crear-ne de nova.

Respecte al transport public, s’observa que té un s molt reduit en
part pel servei basic que cobreix, perqué quasi la totalitat de la poblacio
disposa d’un vehicle privat i perque les distancies a recorrer son rela-
tivament curtes. E1 DIE considera imprescindible augmentar el servei
d’autobus urba al municipi per a fomentar el seu Us.

Respecte a la mobilitat amb bicicleta, actualment no es percep com
a alternativa per a la mobilitat urbana a causa de I’escassa oferta de
carrils o itineraris ciclistes, a la inexisténcia d’un sistema de préstecs de
bicicletes o a una inadequada infraestructura ciclista per a desplagar-se
fins a centres escolars. El document proposa la necessitat de la millora
i ampliaci6 de la xarxa ciclista del municipi per a fomentar 1’Gs de la
bicicleta.

En I’apartat 9 del DIE s’analitzen els efectes previsibles sobre el
medi ambient per a cada model de mobilitat considerat (alternatives
0,112).

— Segons el model tendencial, no adopcié d’alguna mesura respecte
a la mobilitat municipal, I’abséncia d’actuacions suposara un empitjo-
rament progressiu de la situacio actual de la mobilitat, amb el mante-
niment de la utilitzacié massiva del vehicle privat sense possibilitat de
revertir les afeccions negatives que ja s’estan produint.

— Segons el model tradicional, és a dir, augment de la capacitat de
les infraestructures, en prioritzar el vehicle privat es preveu un pre-
visible empitjorament progressiu de la situacié actual i amb aixo de
I’impacte ambiental sobre el territori, sense possibilitat de revertir les
afeccions negatives i augmentant les emissions atmosfériques, soroll,
impacte negatiu sobre el paisatge i consum energetic.

— Segons el canvi de model de mobilitat, sobre la base dels princi-
pis de mobilitat sostenible donant prioritat al vianant, la bicicleta i el
transport public i deixant en ultim lloc el vehicle motoritzat, es millora

C. Posibles efectos sobre el medio ambiente

En el apartado 8.7 del documento inicial estratégico se realiza, a
nivel de término municipal, el analisis de consumo energético del sector
transporte haciendo una estimacion a partir de datos aportados entre
2015 y 2018 por el Instituto Valenciano de Competitividad Empresarial
y el Instituto Nacional de Estadistica. La estimacion concluye que las
emisiones anuales de CO, del sector transporte en Pefiiscola ascienden
a 13.774,97 T CO, que corresponden a un 0,0167 % de las emisiones
anuales de CO, en el sector transporte en Espaiia y son el 34 % de las
emisiones de CO, debidas a la utilizacion de combustibles. Esté previsto
que tras la implantacion de las medidas propuestas en el PMUS dismi-
nuya este porcentaje.

En el apartado 8.8 del citado documento se analiza la contaminacion
acustica. El municipio de Pefiiscola declar6 como zona actsticamente
saturada (ZAS) la zona de ocio del complejo urbanistico Pefiiscola playa
y la zona de la calle Mayor y alrededores en el centro historico. Del
analisis se concluye que los problemas de contaminacion acustica estan
derivados de actividades relacionadas con el ocio y no de la movilidad,
si bien las actuaciones propuestas en el PMUS relativas a la disminu-
cion de trafico y evitar el acceso de vehiculos al casco urbano prevén la
mejora de la situacion de problemas acusticos.

En el apartado 8.9 se analizan las fuentes de contaminacion atmos-
férica cuya principal fuente de emision urbana son los vehiculos pri-
vados motorizados, aunque también hay cierta cantidad de campos
agricolas cuya quema controlada de biomasa produce emisiones a la
atmosfera. El municipio de Peiiiscola esté incluido dentro de la Zona de
Aglomeracion ES1001: Cervol-Els Ports (area costera). Seglin los datos
obtenidos en 2018, practicamente la totalidad de los parametros medi-
dos son inferiores a los valores limite, niveles que van a verse mejo-
rados con la implantacion de las actuaciones propuestas en el PMUS.

Finalmente, el apartado 8.10 realiza un diagnostico de la movilidad
que refleja el elevado porcentaje de viajes internos que se realiza con
vehiculo privado, aunque hay que sefialar la estacionalidad demografica
de Peiiiscola que se traduce en una situacion durante los meses de julio
y agosto de una magnitud totalmente distinta a la del resto del afo.
Esto genera problemas para alojar los vehiculos que se pretenden aliviar
con la creacion de aparcamientos fuera del casco urbano y creando una
conexion adecuada por medio de transporte publico.

Respecto a la movilidad a pie, actualmente hay un alto porcentaje
de trayectos que se realizan de esta manera, aunque el PMUS propone
mejorar la infraestructura existente y crear nueva.

Respecto al transporte publico, se observa que tiene un uso muy
reducido en parte por el servicio basico que cubre, porque casi la tota-
lidad de la poblacién dispone de un vehiculo privado y porque las dis-
tancias a recorrer son relativamente cortas. El DIE considera impres-
cindible aumentar el servicio de autobuis urbano en el municipio para
fomentar su uso.

Respecto a la movilidad en bicicleta, actualmente no se percibe
como alternativa para la movilidad urbana debido a la escasa oferta de
carriles o itinerarios ciclistas, a la inexistencia de un sistema de présta-
mos de bicicletas o a una inadecuada infraestructura ciclista para des-
plazarse hasta centros escolares. El documento propone la necesidad de
la mejora y ampliacion de la red ciclista del municipio para fomentar el
uso de la bicicleta.

En el apartado 9 del DIE se analizan los efectos previsibles sobre
el medio ambiente para cada modelo de movilidad considerado (alter-
nativas 0, 1 y 2).

— Segun el modelo tendencial, no adopcién de alguna medida res-
pecto a la movilidad municipal, la ausencia de actuaciones supondra un
empeoramiento progresivo de la situacion actual de la movilidad, con el
mantenimiento de la utilizacién masiva del vehiculo privado sin posibi-
lidad de revertir las afecciones negativas que ya se estan produciendo.

— Seglin el modelo tradicional, es decir, aumento de la capacidad
de las infraestructuras, al priorizar el vehiculo privado se prevé un
previsible empeoramiento progresivo de la situacion actual y con ello
del impacto ambiental sobre el territorio, sin posibilidad de revertir las
afecciones negativas y aumentando las emisiones atmosféricas, ruido,
impacto negativo sobre el paisaje y consumo energético.

— Seglin el cambio de modelo de movilidad, en base a los princi-
pios de movilidad sostenible dando prioridad al peatodn, la bicicleta y el
transporte publico y dejando en ultimo lugar al vehiculo motorizado,
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la mobilitat de les persones en el municipi i es tradueix en beneficis
directes sobre el medi ambient.

D. Consultes realitzades

La direcci6 general amb competéncia en avaluacié ambiental,
d’acord amb I’article 51.1 de la Llei 5/2014, de 25 de juliol, d’ordenacid
del territori, urbanisme i paisatge de la Comunitat Valenciana (LOTUP),
ha sotmés a consulta la documentacié aportada, en la seua condicid
d’administracions publiques afectades, a:

se mejora la movilidad de las personas en el municipio y se traduce en
beneficios directos sobre el medio ambiente.

D. Consultas realizadas

Por parte de la direccion general con competencia en evaluacion
ambiental, de acuerdo con el articulo 51.1 de la 5/2014, de 25 de julio,
de ordenacion del territorio, urbanismo y paisaje, de la Comunidad
Valenciana (LOTUP), la documentacion aportada se ha sometido a con-
sulta, en su condicion de administraciones publicas afectadas, a:

Servei Ordenaci6 i Gestio Forestal

SDG Ordenacio Territorial i Paisatge

18.08.2020
04.03.2021 Servei Ordenaci6 del Territori — PATRICOVA

SDG Ordenaci6 Territorial i Paisatge
Servei d’Infraestructura Verda i Paisatge

SDG de Mobilitat
Servei de Mobilitat Urbana

SDG de Mobilitat
Servei de Planificacio

03.09.2021

26.07.2021

- ADIF

Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda
Urbana

Consulta | Informe Administracio consultada Consulta | Informe Administracion consultada

SDG Lluita contra el Canvi Climatic i Protecci6 de SDG Lucha contra el Cambio Climatico y
I’ Atmosfera Proteccion de la Atmosfera

14.09.2020 Servei de Lluita contra el Canvi Climatic i 14.09.2020 Servicio de Lucha contra el Cambio Climatico y
Protecci6 de I’ Atmosfera Proteccion de la Atmosfera
SDG Medi natural SDG Medio Natural

24.11.2020 Servei Vida Silvestre 24.11.2020 Servicio Vida Silvestre
SDG Medi Natural SDG Medio Natural

17.09.2020 Servei Gesti6 d’Espais Naturals Protegits 17.09.2020 Servicio Gestion de Espacios Naturales Protegidos
SDG Medi Natural SDG Medio Natural

Servicio Ordenacion y Gestion Forestal

SDG Ordenacion Territorial y Paisaje

18.08.2020
04.03.2021 Servicio Ordenacion del Territorio — PATRICOVA

SDG Ordenacion Territorial y Paisaje
Servicio de Infraestructura Verde y Paisaje

SDG de Movilidad
Servicio de Movilidad Urbana

SDG de Movilidad
Servicio de Planificacion

03.09.2021

26.07.2021

- ADIF

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana

Nota: Els informes rebuts es publicaran, juntament amb 1’informe
ambiental i territorial estrateégic, en la pagina web https://mediambient.
gva.es/va/web/evaluacion-ambiental/seguiment-d-expedients-d-
avaluacio-ambiental-estrategica (apartat Consulta de Plans d’Avaluacio
Ambiental, seleccionant provincia > Castelld, municipi > Peniscola i
PMUS Peniscola).

Nota: Per part de I’0rgan ambiental no s’efectua consulta a la relacio
de persones, associacions, plataformes i col-lectius que van aportar sug-
geriments o es van pronunciar en la fase prévia a la redaccié del docu-
ment (fase prevista en article 49.bis) atés que, en el moment de revisio
de la relaci6 aportada per 1’ajuntament, i faltant dades addicionals, havia
entrat en vigor l’article 51.1 en la nova redaccid (*), en la qual es pres-
cindeix d’aquest tramit (*segons Llei 3/2020, de 30 de desembre, de
mesures fiscals, de gestié administrativa i financera i d’organitzacio6 de
la Generalitat 2021).

E. Identificacid i valoracio6 dels possibles efectes sobre el medi
ambient

D’acord amb el que s’estipula en I’article 46.3 de la LOTUP, I’organ
ambiental i territorial determinara, tenint en consideracio els criteris
de I’annex VIII, el sotmetiment al procediment d’avaluacié ambiental
i territorial ordinari o simplificat, en funcid de la certesa en la deter-
minaci6 de I’existéncia d’efectes significatius sobre el medi ambient,
amb consulta prévia a les administracions publiques afectades a que es
refereixen els articles 48.d i 51.1 de la LOTUP.

Conceptualment, els plans de mobilitat urbana sostenible constitu-
eixen I’instrument adequat per a aconseguir donar resposta a les neces-
sitats de mobilitat de persones i mercaderies en 1’ambit urba i reduir
les repercussions negatives del sistema de transport sobre 1’economia,
la societat i el medi ambient. Aquesta mobilitat sostenible ha de perse-
guir, igualment, 1’accessibilitat universal, és a dir, facilitar I’accés de la
poblacio als béns, serveis i llocs de treball.

La consecucid d’aquests objectius generals es du a terme actuant,
fonamentalment, sobre dos ambits:

— Un nou equilibri dels modes de transport, apostant, fonamental-
ment, per aquells de major eficacia ambiental i social: transport public
enfront del privat i modes de transport no motoritzat. Aconseguir aquest

Nota: los informes recibidos se publicaran, junto con el infor-
me ambiental y territorial estratégico, en la pagina web http://www.
agroambient.gva.es/es/web/evaluacion-ambiental/seguiment-d-
expedients (apartado: Consulta de Planes de Evaluacion Ambiental,
seleccionando provincia Castellon, municipio Pefiiscola y PMUS Peilis-
cola)

Nota: por parte del 6rgano ambiental no se efectia consulta a la
relacion de personas, asociaciones, plataformas y colectivos que apor-
taron sugerencias o se pronunciaron en la fase previa a la redaccion del
documento (fase prevista en articulo 49.bis) dado que, en el momento
de revision de la relacion aportada por el ayuntamiento, y faltando datos
adicionales, habia entrado en vigor el articulo 51.1 en su nueva redac-
cion (*), en la que se prescinde de este tramite. (*segun Ley 3/2020,
de 30 de diciembre, de medidas fiscales, de gestion administrativa y
financiera y de organizacion de la Generalitat 2021).

E. Identificacion y valoracion de los posibles efectos sobre el medio
ambiente

Conforme a lo estipulado en el articulo 46.3 de la LOTUP, el 6rgano
ambiental y territorial determinara, teniendo en consideracion los cri-
terios del anexo VIII, el sometimiento al procedimiento de evaluacion
ambiental y territorial ordinario o simplificado, en funcion de la certi-
dumbre en la determinacion de la existencia de efectos significativos
sobre el medio ambiente, previa consulta a las administraciones publi-
cas afectadas a las que se refieren los articulos 48.d y 51.1 de la LOTUP.

Conceptualmente, los planes de movilidad urbana sostenible consti-
tuyen el instrumento adecuado para conseguir dar respuesta a las nece-
sidades de movilidad de personas y mercancias en el ambito urbano y
reducir las repercusiones negativas del sistema de transporte sobre la
economia, la sociedad y el medio ambiente. Esta movilidad sostenible
ha de perseguir, igualmente, la accesibilidad universal, es decir, facilitar
el acceso de la poblacion a los bienes, servicios y puestos de trabajo.

La consecucion de estos objetivos generales se lleva a cabo actuan-
do, fundamentalmente, sobre dos ambitos:

— Un nuevo equilibrio de los modos de transporte, apostando, funda-
mentalmente, por aquellos de mayor eficacia ambiental y social: trans-
porte publico frente al privado y modos de transporte no motorizado.
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objectiu requereix tant mesures d’estimul cap als nous modes de trans-
port com mesures dissuasives. Per a aixo s’ha d’actuar tant sobre aspec-
tes estructurals (infraestructures necessaries) com de regulacioé urba-
nistica (tipologia edificatoria, relacié espais publics/privats, estandards
d’aparcaments per a diferents modes de transport).

— La planificacié urbana i model de ciutat, disminuint la necessi-
tat de mobilitat urbana tant en necessitat com en longitud de despla-
caments.

Des del punt de vista ambiental, els PMUS han de contribuir a un
us racional del sol per a atendre les demandes de mobilitat, el canvi
modal prioritzant els modes més sostenibles, la reduccio de la necessitat
de desplacaments tant en quantitat com en distancia que propicie 1’ad-
quisicié d’habits saludables (caminar i desplagar-se amb bicicleta), que
contribuisca, al seu torn, a la disminuci6 de les emissions originades pel
sector transport com ara les referides a emissions de gasos amb efecte
d’hivernacle (CO,), les emissions de contaminants que perjudiquen la
qualitat de vida dels ciutadans (entre altres dioxid de nitrogen NO,,
compostos organics volatils COV, monoxid de carboni CO, dioxid de
sofre SO,, materia particulada PM) i les emissions acustiques originades
pel transit.

En aquest sentit s’expressa 1’article 10.2 de la Llei 6/2011, d’1
d’abril, de la Generalitat, de Mobilitat de la Comunitat Valenciana, quan
indica que «2. La definicio de parametres i objectius assenyalats en el
punt anterior s’acompanyara dels indicadors que s’estimen pertinents en
relaci6é amb el volum total de desplagaments i el seu repartiment modal,
i els nivells associats de consums energetics, ocupacio de 1’espai public,
soroll i emissions atmosferiques, particularitzant les emissions amb
efecte d’hivernacle. L’evolucié d’aquests ultims parametres tendira a la
reduccid progressiva d’acord amb els ritmes i limits que reglamentaria-
ment s’establisquen en relaciéo amb el desenvolupament de les politiques
energetiques i ambientalsy.

Atesos els criteris anteriors es realitza I’avaluacidé ambiental estra-
tégica del PMUS de Peniscola en funci6 de les propostes realitzades
partint de la consideracid, tal com recull la documentaci6 aportada, que
la practica totalitat de totes les propostes es plantegen en sol urba i
urbanitzable del municipi amb 1’unica afecci6 a sol no urbanitzable de
I’actuacié denominada «Passeig escénic en la costa sud», que no seran
objecte d’aquest informe ja que no son de competéncia municipal, i
sense perjudici de la incardinaci6 ulterior del PMUS de Peniscola amb
altres instruments de mobilitat de caracter com el PATIVEL.

E1 PMUS de Peniscola atén el que estableix 1’article 3.2 de la Llei
6/2011, de mobilitat de la Comunitat Valenciana, quant a competéncies
administratives, per la qual cosa la seua avaluacié ambiental estratégica
es dura a terme sobre aquelles propostes que siguen de competéncia
municipal.

Dit aix0, dels informes rebuts s’observen les consideracions
segiients tant de tipus legal com ambiental que passem a descriure:

Ordenacio del Territori (PATRICOVA)

El Servei d’Ordenacid del Territori emet informe el 4 de marg de
2021 respecte al compliment del Pla d’accid territorial sobre prevencid
de risc d’inundaci6 a la Comunitat Valenciana (PATRICOVA) i indica
que, a causa de la referéncia que fa el document inicial estratégic del
PMUS de les actuacions previstes en zones amb nivells de perillositat
d’inundacid, s’hauria de tindre en consideracio 1’afeccio de la cartogra-
fia del Sistema Nacional de Cartografia de Zones Inundables (SNCZI)
en les actuacions que es pretenen realitzar, en particular en aquelles que
tinguen per objecte modificar la morfologia urbana.

L’ambit d’actuacié del PMUS de Peniscola es troba afectat per
perillositat d’inundaci6 i és compatible sempre que es complisquen les
condicions exposades en 1’informe, que es resumeixen en:

— El Pla de mobilitat urbana de Peniscola esta afectat per perillositat
d’inundacid, si bé les mesures s’han de concretar en els projectes que
es desenvolupen des d’aquest, sobretot les actuacions que comporten
alteracio de rasants i les seues afeccions, aixi com les mesures previstes
per a reduir els efectes de la inundabilitat. Es considera que el Pla de
mobilitat sera compatible amb el PATRICOVA sempre que, en les actu-
acions que es projecten, s’incorporen les condicions d’adequacio de les
infraestructures previstes en ’article 21 d’aquesta normativa.

Alcanzar este objetivo requiere tanto de medidas de estimulo hacia los
nuevos modos de transporte como medidas disuasorias. Para ello debe-
ra actuarse sobre aspectos estructurales (infraestructuras necesarias)
como de regulacion urbanistica (tipologia edificatoria, relacion espacios
publicos/privados, estandares de aparcamientos para distintos modos de
transporte).

— La planificacion urbana y modelo de ciudad, disminuyendo la
necesidad de movilidad urbana tanto en necesidad como en longitud de
desplazamientos.

Desde el punto de vista ambiental, los PMUS han de contribuir a
un uso racional del suelo para atender las demandas de movilidad, al
cambio modal priorizando los modos mas sostenibles, la reduccion de
la necesidad de desplazamientos tanto en numero como en distancia que
propicie la adquisicion de héabitos saludables (caminar y desplazarse en
bicicleta) que contribuya, a su vez, a la disminucion de las emisiones
originadas por el sector transporte como son las referidas a emisiones
de gases de efecto invernadero (CO,), las emisiones de contaminantes
que perjudican la calidad de vida de los ciudadanos (entre otras diéxido
de nitrégeno NO,, compuestos orgdnicos volatiles COV, monoéxido de
carbono CO, dioxido de azufre SO,, material particulado PM) y las
emisiones acusticas originadas por el trafico.

En ese sentido se expresa el articulo 10.2 de la Ley 6/2011, de 1 de
abril, de la Generalitat, de movilidad de la Comunitat Valenciana, cuan-
do indica que «2. La definicion de parametros y objetivos sefialados en
el punto anterior se acompaifiara de los indicadores que se estimen perti-
nentes en relacion con el volumen total de desplazamientos y su reparto
modal, y los niveles asociados de consumos energéticos, ocupacion
del espacio publico, ruido y emisiones atmosféricas, particularizando
las de efecto invernadero. La evolucion de estos ultimos parametros
tendera a su reduccion progresiva de acuerdo con los ritmos y limites
que reglamentariamente se establezcan en relacion con el desarrollo de
las politicas energéticas y ambientalesy.

Atendiendo a los anteriores criterios se realiza la evaluacion
ambiental estratégica del PMUS de Peiiiscola en funcion de las pro-
puestas realizadas partiendo de la consideracion, tal como recoge la
documentacion aportada, de que la practica totalidad de todas las pro-
puestas se plantean en suelo urbano y urbanizable del municipio con
la inica afeccién a suelo no urbanizable de la actuacién denominada
«Paseo escénico en la costa sur» que no seran objeto de este informe
puesto que no son de competencia municipal, y sin perjuicio de la ulte-
rior incardinacién del PMUS de Peiliscola con otros instrumentos de
movilidad de caracter como el PATIVEL.

E1 PMUS de Peiiiscola atiende a lo que al respecto de competencias
administrativas establece el articulo 3.2 de la Ley 6/2011, de movilidad
de la Comunitat Valenciana, por lo que la evaluacion ambiental estraté-
gica del mismo se llevara a cabo sobre aquellas propuestas que sean de
competencia municipal.

Dicho lo cual, de los informes recibidos se observan las siguien-
tes consideraciones tanto de tipo legal como ambiental que pasamos a
describir:

Ordenacion del territorio (PATRICOVA)

El Servicio de Ordenacion del Territorio emite informe el 4 de marzo
de 2021 respecto al cumplimiento del Plan de Accién Territorial sobre
prevencion de riesgo de inundacion en la Comunitat Valenciana (PATRI-
COVA) indica que, debido a la referencia que hace el documento inicial
estratégico del PMUS de las actuaciones previstas en zonas con niveles
de peligrosidad de inundacion, se tendria que tener en consideracion la
afeccion de la cartografia del Sistema Nacional de Cartografia de Zonas
Inundables (SNCZI) en las actuaciones que se pretenden realizar, en par-
ticular en aquellas que tengan por objeto modificar la morfologia urbana.

El ambito de actuacion del PMUS de Peiiiscola se encuentra afec-
tado por peligrosidad de inundacién y es compatible siempre que se
cumplan las condiciones expuestas en el informe que se resumen en:

— El Plan de movilidad urbana de Peiiiscola esta afectado por peli-
grosidad de inundacion, si bien las medidas deberan ser concretadas en
los proyectos que desde el mismo se desarrollen, sobre todo las actua-
ciones que comporten alteracion de rasantes y sus afecciones, asi como
las medidas previstas para reducir los efectos de la inundabilidad. Se
considera que el Plan de movilidad sera compatible con el PATRICO-
VA siempre que, en las actuaciones que se proyecten, se incorporen las
condiciones de adecuacion de las infraestructuras previstas en el articulo
21 de esta normativa.
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—No es preveu que les actuacions previstes en el PMUS, si s’execu-
ten de manera que siguen compatibles amb la infraestructura verda i de
reduit impacte, generen un increment significatiu del risc d’inundacio.

— El criteri que, en matéria de risc d’inundacid, s’ha de considerar
en el PMUS, és que els projectes d’execucio que se’n deriven han de
complir les condicions establides en 1’article 21 de la normativa del
PATRICOVA.

Infraestructura Verda i Paisatge

L’informe de 3 de setembre de 2020, del Servei d’Infraestructura
Verda i Paisatge conclou que ¢s necessaria la incorporacié al PMUS
d’un capitol dedicat a la infraestructura verda que incloga:

— Analisi de la infraestructura verda que permeta analitzar i valorar
els efectes de les propostes i que estudie les implicacions sobre aquesta.

— Indicacio explicita de quins espais i recorreguts es consideren
adequats, tant pel seu valor actual com potencial, per a incorporar-los a
la infraestructura verda municipal.

— Establiment de mesures efectives per a corregir els possibles efec-
tes negatius generats per les propostes plantejades.

* Garantir el compliment de I’ETCV per part de les propostes alter-
natives de tragat i disseny de creacio, ampliacioé o modificacié d’infra-
estructures.

— Indicaci6 de determinacions a adoptar per al control dels elements
amb incidéncia en la qualitat del paisatge urba, garantint amb el disseny
dels espais publics i el viari la funcionalitat de la infraestructura verda
i el manteniment de les principals vistes i perspectives que la carac-
teritzen.

— Altres consideracions:

 La proposta consistent a generar un passeig escénic en la costa
sud, aixi com la de millorar des del punt de vista dels vianants I’avin-
guda d’Akra Leuké, en relaci6 directa amb la Via del Litoral proposada
des del PATIVEL, ha de fer referéncia a la circumstancia que indique
la directriu 137 de ’ETCV i incloure com a condici6 la necessitat de
redactar un programa de paisatge com a instrument necessari que acom-
panye els projectes per a I’execucio d’actuacions en ambits relacionats
amb la Via Litoral.

» La proposta consistent en la millora de la permeabilitat per als
vianants i per als ciclistes en la marjal de Peniscola, amb tragats que
discorreran per I’ambit de la Zona Humida Catalogada, ha de tindre en
compte les indicacions de les directrius 119, 1231 131 de ’ETCV. En
el document en tramit s’ha de fer referéncia a aquestes circumstancies,
i incloure-hi com a condici6 la necessitat de redactar un programa de
paisatge com a instrument necessari que acompanye els projectes per a
execuci6 d’actuacions en aquest ambit.

Mobilitat

En I’informe de 26 de juliol de 2021, del Servei de Mobilitat Urbana
es ressenyen totes les qiiestions relacionades amb el pla i s’assenyala
una série de deficiéncies a corregir. La conclusié de I’informe estableix
que, per a complir la Llei de mobilitat, el Pla de mobilitat ha de cor-
regir-se i ampliar-se. Aixi mateix, requereix treballs de camp comple-
mentaris per a determinar i analitzar la mobilitat actual, especialment
per a quantificar i analitzar el volum de viatges dels visitants turistics, i
importants modificacions en el Pla d’actuacid, relacionades amb la pri-
oritzacio i programacio de les propostes d’actuacié perque el pressupost
total necessari per a executar les actuacions programades estiga relaci-
onat amb les possibilitats d’inversi6 de les diferents administracions
implicades en el municipi de Peniscola.

Contaminaci6 acustica i qualitat de I’aire

El Servei de Lluita contra el Canvi Climatic i Proteccio de 1’ Atmos-
fera emet informe el 14 de setembre de 2020 en el qual detalla aspectes
normatius que cal tindre en compte respecte a:

— Qualitat de I’aire

* El municipi de Peniscola s’inclou en la zona ES1001: Cervol — Els
Ports.

» D’acord amb 1’avaluaci6 de la qualitat de 1’aire realitzada per la
Direccié General de Canvi Climatic i Qualitat Ambiental, segons dades
dels ultims anys, es registren superacions dels valors normatius establits
en el Reial decret 102/2001 del valor d’0z6 per al periode 2016-2019.

— Las actuaciones previstas en el PMUS, si se ejecutan de forma
que sean compatibles con la Infraestructura Verde y de reducido impac-
to, no se prevé que generen un incremento significativo del riesgo de
inundacion.

— El criterio que, en materia de riesgo de inundacion ha de ser con-
siderado en el PMUS, es que los proyectos de ejecucion derivados de
este deberan cumplir las condiciones establecidas en el art. 21 de la
normativa del PATRICOVA.

Infraestructura Verde y Paisaje

El informe de 3 de septiembre de 2020, del Servicio de Infraes-
tructura Verde y Paisaje concluye que es necesaria la incorporacion al
PMUS un capitulo dedicado a la Infraestructura Verde que incluya:

— Analisis de la Infraestructura Verde que permita analizar y valorar
los efectos de las propuestas y que estudie las implicaciones sobre la
misma.

— Indicacion explicita de qué espacios y recorridos se consideran
adecuados, tanto por su valor actual como potencial, para su incorpora-
cion a la Infraestructura Verde municipal.

— Establecimiento de medidas efectivas para corregir los posibles
efectos negativos generados por las propuestas planteadas.

* Garantizar el cumplimiento de la ETCV por parte de las propues-
tas alternativas de trazado y disefio de creacion, ampliacion o modifica-
cion de infraestructuras

— Indicacion de determinaciones a adoptar para el control de los
elementos con incidencia en la calidad del paisaje urbano, garantizando
con el disefio de los espacios publicos y el viario la funcionalidad de
la Infraestructura Verde y el mantenimiento de las principales vistas y
perspectivas que lo caracterizan.

— Otras consideraciones:

* La propuesta consistente en generar un paseo escénico en la costa
sur, asi como la de mejorar peatonalmente la Avenida Akra Leuké, en
relacion directa con la Via del Litoral propuesta desde el PATIVEL,
debera hacer referencia a la circunstancia que indique la Directriz 137
de la ETCV incluyendo como condicién la necesidad de redactar un
programa de paisaje como instrumento necesario a acompafiar a los
proyectos para la ejecucion de actuaciones en ambitos relacionados con
dicha Via Litoral.

* La propuesta consistente en la mejora de la permeabilidad peato-
nal-ciclista en la marjal de Pefiiscola, con trazados que discurriran por el
ambito de la Zona Humeda Catalogada, debera tener en cuenta lo indi-
cado en las Directrices 119, 123 y 131 de la ETCV. En el documento en
tramite se debera hacer referencia a estas circunstancias, incluyéndose
como condicion la necesidad de redactar un programa de paisaje como
instrumento necesario a acompailar a los proyectos para ejecucion de
actuaciones en ese ambito.

Movilidad

En el informe de 26 de julio de 2021, del Servicio de Movilidad Urba-
na, se resefian todas las cuestiones relacionadas con el plan y se sefialan
una serie de deficiencias a corregir. La conclusion del informe establece
que, para cumplir la Ley de movilidad, el Plan de movilidad debe corre-
girse y ampliarse. Asi mismo, requerira trabajos de campo complemen-
tarios para determinar y analizar la movilidad actual, en especial, para
cuantificar y analizar el volumen de viajes de los visitantes turisticos, e
importantes modificaciones en el Plan de Actuacion, relacionadas con la
priorizacion y programacion de las propuestas de actuacion para que el
presupuesto total necesario para ejecutar las actuaciones programadas esté
relacionado con las posibilidades de inversion de las diferentes adminis-
traciones implicadas en el municipio de Pefiiscola.

Contaminacion acustica y calidad del aire

El Servicio de Lucha contra el Cambio Climatico y Proteccion de la
Atmosfera emite informe el 14 de septiembre de 2020 en el que detalla
aspectos normativos a tener en cuenta respecto a:

— Calidad del Aire

* El municipio de Peiiiscola se incluye en la zona ES1001: Cer-
vol-Els Ports.

* De acuerdo con la evaluacion de la calidad del aire realizada por
la Direccion General de Cambio Climatico y Calidad Ambiental, segun
datos de los ultimos afios, se registran superaciones de los valores nor-
mativos establecidos en el Real decreto 102/2001 del valor de ozono
para el periodo 2016-2019.
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* Per tant, quant als oxids de nitrogen, la disminucié del transit
terrestre de la zona contribuira a la disminucié d’aquest contaminant
atmosferic.

Espais Naturals Protegits

El Servei d’Espais Naturals Protegits emet informe el 17 de setem-
bre de 2020 respecte a algunes de les actuacions previstes, que es resu-
meixen en:

Actuaci6 3. Ronda de circumval-laci6 de les urbanitzacions Serra
d’Irta. Aquesta ronda travessaria la zona d’amortiment d’impacte del
parc en zona qualificada d’urbana i d’expansio urbana, on es consideren
compatibles totes les activitats que ho siguen segons el que estableix el
planejament urbanistic municipal per a sol urba o urbanitzable. Segons
I’article 53 del Pla d’ordenacio dels recursos naturals del parc (PORN),
la realitzacid de noves vies d’accés, la modificacio del tragat o I’ampli-
acio de les existents requerira la corresponent declaracid o estimacid
d’impacte ambiental.

Actuacid 4. Passeig escenic en la costa sud. L’actuacié consta de
quatre trams que discorren paral-lels a la costa en qué s’afegira un vial
per a cotxes, per a bicicletes i per a vianants. E1 9 d’abril de 2020 es va
emetre un informe on s’indicava la necessitat de replantejar un projecte
en execucid de reparacié de danys produits pel temporal Gloria ja que
en aquesta zona creix 1’espéecie Limonium irtaense, descoberta per pri-
mera vegada al litoral de la serra d’Irta en 2011 i recentment descrita
com a novetat per a la flora autonomica, i que és un endemisme estricte
del litoral de la serra d’Irta. Com en el cas de 1’actuacio 3, es requereix
la corresponent declaracio6 o estimaci6 d’impacte ambiental.

Actuaci6 5. Reordenacio de la mobilitat a I’avinguda del Papa Lluna
i prolongaci6 de I’avinguda de Valéncia fins a I’avinguda de Pigmali6.
Afecta en part la marjal de Peniscola (LIC i Zona Humida catalogada)
per la qual cosa és aplicable el PRUG de la Marjal i s’hauria de sotmetre
a procediment d’avaluacié ambiental.

Actuacio 23. Millora de la permeabilitat per a vianants i ciclistes
en la marjal de Peniscola, i actuaci6 32. Creaci6 d’una xarxa de vies
ciclistes continua, segura i comoda. Aquestes actuacions afecten la zona
de la marjal per molésties a avifauna, réptils, etc, per ser via d’intro-
duccid d’EEI i de residus de tota classe, i s’ha de sotmetre a avaluacid
ambiental.

Actuaci6 60. Reubicacio del mercat dels dilluns els mesos d’estiu i
Setmana Santa. No té efectes mediambientals previsibles. Seria conve-
nient un estudi de gesti6 de residus per al correcte funcionament.

Actuaci6 62. Millora de la vora urbana de la marjal. Afecta en part
la marjal de Peniscola (LIC i Zona Humida catalogada) i, per tant, és
aplicable el PRUG de la Marjal i s’hauria de sotmetre a procediment
d’avaluacié ambiental.

Actuaci6 63. Millora d’espais lliures i equipaments en la costa nord.
No té efectes mediambientals previsibles.

L’informe també fa les consideracions segiients:

— Des de la Direccié General de Medi Natural i Avaluacié Ambi-
ental hi ha prevista la regulacid del transit per la pista de la costa del
Parc Natural durant els mesos d’estiu, per a evitar I’entrada massiva de
vehicles privats que afecten negativament 1’espai protegit, implemen-
tant una linia especial de transport ptblic entre Peniscola i Alcossebre.
Aquesta linia s’ha de tindre en compte dins del Pla de mobilitat urbana
sostenible de Peniscola.

— Respecte a I’ambit de la marjal de Peniscola, s’haurien de tindre
en compte els aspectes segiients:

* Hauria de considerar-se la inclusi6 del turisme de naturalesa i, per
tant, controlar accessos, informacié ambiental, trajectes, etc.

* Vista la ubicacio6 de la marjal i la seua configuracio, caldria ana-
litzar impactes com la intercepcid de canals, ja que es tracta de canals
antics de comunicacid de la marjal amb la mar que actualment estan
cegats per urbanitzacions de la platja i vials. També caldria tindre en
compte el drenatge d’aigilies d’escolament de vials a llits. El pla hauria
d’identificar els punts en qué els vials intercepten, modifiquen o afecten
els llits naturals o antropitzats i hauria d’adequar-los perqué permeten
la circulaci6 de 1’aigua, eviten barreres longitudinals que constrenyen
els canals de circulacio de ’aigua i eviten abocaments per escolament.

* Per a evitar la contaminacié de 1’aigua per I’escolament pluvial
s’hauria de preveure sistemes de drenatge sostenible capacos de filtrar

* Por tanto, en cuanto a los 6xidos de nitrogeno, la disminucion del
trafico terrestre de la zona contribuird a la disminucién de este conta-
minante atmosférico.

Espacios naturales protegidos

El Servicio de Espacios Naturales Protegidos emite informe el 17 de
septiembre de 2020 respecto a algunas de las actuaciones contempladas
que se resumen en:

Actuacion 3. Ronda de circunvalacion de las urbanizaciones Serra
d’Irta. Esta ronda atravesaria la zona de amortiguacion de impacto del
parque en zona calificadas de urbana y de expansion urbana, donde se
consideran compatibles todas aquellas actividades que lo sean segtin lo
que establece el planeamiento urbanistico municipal para suelo urbano o
urbanizable. Segtn el articulo 53 del Plan de Ordenacion de los Recur-
sos Naturales del Parque (PORN), la realizacion de nuevas vias de acce-
so, la modificacion del trazado o ampliacion de las existentes requerira
la correspondiente declaracion o estimacion de impacto ambiental.

Actuacion 4. Paseo escénico en la costa sur. La actuacion consta de
cuatro tramos que discurren paralelos a la costa en la que se afiadira un
vial para coches, para bicicletas y para peatones. E1 9 de abril de 2020
se emitié un informe donde se indicaba la necesidad de replantear un
proyecto en ejecucion de reparacion de dafios producidos por el tem-
poral Gloria ya que en esta zona crece la especie Limonium irtaense,
descubierta por primera vez en el litoral de la Sierra de Irta en 2011 y
recientemente descrita como novedad para la flora autonémica, siendo
un endemismo estricto del litoral de la Sierra de Irta. Como en el caso
de la actuacion 3, se requiere la correspondiente declaracion o estima-
cion de impacto ambiental.

Actuacion 5. Reordenacion de la movilidad en la avenida del Papa
Luna y prolongacién de la avenida de Valéncia hasta la avenida de Pig-
malion. Afecta en parte a la marjal de Pefiiscola (LIC y Zona Himeda
catalogada) por lo cual es aplicable el PRUG de la Marjal y tendria que
someterse a procedimiento de evaluacion ambiental.

Actuacion 23. Mejora de la permeabilidad para peatones y ciclis-
tas en la marjal de Pefiiscola y actuacion 32. Creacion de una red de
vias ciclistas continua, segura y comoda. Estas actuaciones afectan a
la zona de marjal por molestias a avifauna, reptiles, etc, por ser via de
introduccion de EEIs y de residuos de todo tipo, debiendo someterse a
evaluacion ambiental.

Actuacion 60. Reubicacion del mercado de los lunes los meses de
verano y semana santa. No tiene efectos medioambientales previsibles.
Seria conveniente un estudio de gestion de residuos para su correcto
funcionamiento.

Actuacion 62. Mejora del borde urbano de la marjal. Afecta en parte
a la marjal de Pefiiscola (LIC y Zona Humeda catalogada) por lo cual es
aplicable el PRUG de la Marjal y tendria que someterse a procedimiento
de evaluacion ambiental.

Actuacion 63. Mejora de espacios libres y equipamientos en la costa
norte. No tiene efectos medioambientales previsibles.

El informe también hace las siguientes consideraciones:

— Desde la Direccion General de Medio Natural y Evaluacion
Ambiental esta prevista la regulacion del transito por la pista de la costa
del Parque Natural durante los meses de verano, para evitar la entrada
masiva de vehiculos privados que afectan negativamente al espacio
protegido, implementando una linea especial de transporte publico entre
Peiiiscola y Alcossebre. Esta linea debera ser tenida en cuenta dentro del
Plan de movilidad urbana sostenible de Pefiiscola.

— Respecto al ambito de la marjal de Pefiiscola, se tendrian que tener
en cuenta los siguientes aspectos:

* Tendria que considerarse la inclusion del turismo de naturaleza
y, por tanto, controlar accesos, informacion ambiental, trayectos, etc.

* Vista la ubicacion de la marjal y su configuracion, habria que ana-
lizar impactos como la intercepcion de canales ya que se trata de canales
antiguos de comunicacion de la marjal con el mar que actualmente estan
cegados por urbanizaciones de la playa y viales. También habria que
tener en cuenta el drenaje de aguas de escorrentia de viales a cauces. El
plan deberia identificar los puntos en que los viales interceptan, modi-
fican o afectan los cauces naturales o antropizados y deberia adecuarlos
para que permitan la circulacion del agua, eviten barreras longitudinales
que constrifien los canales de circulacion del agua y eviten vertidos por
escorrentia.

* Para evitar la contaminacion del agua por la escorrentia pluvial
deberia contemplarse sistemas de drenaje sostenible capaces de filtrar
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aigua i evitar que arribe directament al 1lit, com ara paviments filtrants,
cubetes de filtracid, vegetacio de ribera, etc.

» E1 PMUS ha de detallar les rutes pels espais de marjal (trajecte,
amplaria, tipus de paviment, etc). Ha de tractar-se de rutes sobre trajec-
tes ja existents i naturalitzats d’acord amb ’entorn protegit. Aixi mateix,
ha de promoure informacio sobre els valors ambientals i el comporta-
ment adequat durant el trajecte.

Xarxa Natura 2000

El Servei de Vida Silvestre emet informe el 24 de novembre de 2020
respecte a algunes de les actuacions previstes en els espais de Xarxa
Natura 2000, que es resumeixen en:

Actuacio 1. Jerarquitzaci6 viaria, i actuacio 3. Ronda circumval-la-
¢i6 urbanitzacions serra d’Irta. Es necessari concretar aquestes actuaci-
ons i referenciar-les respecte als espais protegits. S’hauria de realitzar
la valoraci6 de repercussions sobre la Xarxa Natura 2000 segons el que
s’estableix en els articles 6 1 7 del Decret 60/2012.

Actuaci6 4. Passeig escenic en la costa sud. Es troba fora dels espais
protegits de Xarxa Natura 2000, encara que dins del limit de la zona de
proteccio de la zona humida, marjal de Peniscola i la zona d’influéncia
del Parc Natural Serra d’Irta (PORN).

Actuacid 5. Reordenaci6 de la mobilitat en 1’avinguda del Papa
Lluna i prolongacio de I’avinguda de Valéncia fins a I’avinguda de Pig-
mali6. Aquesta actuaci6 afecta part de la marjal de Peniscola en prolon-
gar ’avinguda de Valéncia i, per tant, quan es desenvolupe el projecte
s’hauria de sotmetre a valoraci6 preliminar de repercussions a la Xarxa
Natura 2000, d’acord amb el Decret 60/2012. Les actuacions que es
troben a I’interior de la zona urbana i es plantegen en tragats limitrofs a
la zona humida han de tindre en compte la no invasi6 d’aquests espais i
prendre les mesures oportunes per a evitar abocaments i altres desapro-
fitaments, com en el cas de 1’actuacio 9. Remodelacié d’accessos viaris.
Larticle 15 de 1a Llei 11/1994 estableix que els terrenys inclosos en les
zones humides han de ser classificats com a sol no urbanitzable subjecte
a especial proteccié i mantindre la classificacio fins i tot en el suposit
de dessecacio per qualsevol causa de la zona humida o part d’aquesta.

Actuaci6 23. Millora de la permeabilitat per als vianants i ciclistes
en la marjal de Peniscola. S’ha de concretar si les actuacions es plante-
gen sobre estructures noves o ja existents, si hi ha ampliacié o modifi-
caci6 d’aquest tragat o €s un condicionament sense modificar les carac-
teristiques del paviment. Les actuacions s’han de sotmetre a valoracio
de repercussions sobre la Xarxa Natura 2000 segons el que s’estableix
en els articles 6 1 7 del Decret 60/2012, i fer un estudi d’afeccions per a
assegurar que no causaran perjudici a la integritat de 1’espai.

Actuacid 60. Reubicacié del mercat dels dilluns durant els mesos
d’estiu. La ubicacid proposada es troba en el limit del LIC Marjal de
Peniscola i dins de la seua zona d’influéncia i, per tant, vista la gran
quantitat de deixalles que genera aquest tipus d’activitats i I’abséncia
de barreres fisiques que impedisquen el seu arrossegament a la marjal,
se’n recomana la reubicacié al carrer del Projecte nim. 1, no limitrof a
la marjal, amb la gesti6 de residus corresponent.

L’informe conclou el segiient:

— No s’espera que les actuacions considerades com a mesures de
foment i les que es desenvolupen en sol urba o urbanitzable o fora d’es-
pais de la Xarxa Natura 2000 tinguen efectes apreciables sobre aquests,
per la qual cosa no sera necessaria la valoraci6 preliminar de repercus-
sions.

— En els tragats que discorreguen per espais de la Xarxa Natura
2000 s’ha de definir el projecte que el desenvolupe amb informaci6 car-
tografica i descriptiva detalladament, el seu tragat, tipus de terrenys que
ocupen, superficie, tipus de paviment, etc., i distingir si les actuacions
es realitzen sobre infraestructures existents o es tracta de nous tracats,
amb la finalitat de concretar les actuacions a realitzar i poder avaluar la
possible afeccio sobre aquests i la valoracié preliminar de repercussions
d’acord amb el que s’estableix en el Decret 60/2012.

— Les actuacions han de garantir la plena consideracio de tots els
elements relacionats amb la integritat de 1’espai i la coheréncia global
de la xarxa, minimitzant els efectes sobre habitats prioritaris i espécies
protegides.

— No s’espera que les infraestructures tinguen efectes sobre els
espais protegits, si aprofiten carreteres i camins existents, i amb deter-
minades condicions.

agua y evitar que llegue directamente al cauce, como pavimentos fil-
trantes, cubetas de filtracion, vegetacion de ribera, etc.

» E1 PMUS debe detallar las rutas por los espacios de marjal (tra-
yecto, anchura, tipo de pavimento, etc). Ha de tratarse de rutas sobre
trayectos ya existentes y naturalizados conforme al entorno protegido.
Asi mismo, debe promover informacion sobre los valores ambientales
y el comportamiento adecuado durante el trayecto.

Red Natura 2000

El Servicio de Vida Silvestre emite informe el 24 de noviembre de
2020 respecto a algunas de las actuaciones contempladas en los espacios
de Red Natura 2000 que se resumen en:

Actuacion 1. Jerarquizacion viaria y actuacion 3. Ronda circunvala-
cion urbanizaciones Sierra Irta. Es necesario concretar dichas actuacio-
nes y referenciarlas con respecto a los espacios protegidos. Se deberia
realizar la valoracion de repercusiones sobre la Red Natura 2000 segiun
lo establecido en los articulos 6 y 7 del Decreto 60/2012.

Actuacion 4. Paseo escénico en la Costa Sur. Se encuentra fuera de
los espacios protegidos de Red Natura 2000 aunque dentro del limite de
la zona de proteccion de la zona hiimeda, marjal de Pefiiscola y la zona
de influencia del Parque Natural Sierra de Irta (PORN).

Actuacion 5. Reordenacion de la movilidad en la avenida del Papa
Luna y prolongacion de la avenida de Valéncia hasta la avenida de
Pigmalion. Esta actuacion afecta a parte de la marjal de Pefiiscola al
prolongar la avenida de Valéncia por lo que, cuando se desarrolle el
proyecto, deberia someterse a valoracion preliminar de repercusiones
a la Red Natura 2000, segun Decreto 60/2012. Las actuaciones que,
encontrandose en el interior de la zona urbana se planteen en trazados
limitrofes a la zona himeda, deberan tener en cuenta la no invasion de
dichos espacios y tomar las medidas oportunas para evitar vertidos y
otros desperdicios, como en el caso de la actuacion 9. Remodelacion de
accesos viarios. El articulo 15 de la Ley 11/1994 establece que los terre-
nos incluidos en las zonas humedas deben ser clasificados como suelo
no urbanizable sujeto a especial proteccion manteniendo la clasificacion
aun en el supuesto de desecacion por cualquier causa de la zona himeda
o parte de la misma.

Actuacion 23. Mejora de la permeabilidad peatonal-ciclista en la
marjal de Pefiiscola. Se debera concretar si las actuaciones se plantean
sobre estructuras nuevas o ya existentes, si hay ampliacion o modifi-
cacion de dicho trazado o es un acondicionamiento sin modificar las
caracteristicas del pavimento. Las actuaciones deberan ser sometidas
a valoracion de repercusiones sobre la Red Natura 2000 segun lo esta-
blecido en los articulos 6 y 7 del Decreto 60/2012, realizando estudio
de afecciones para asegurar que no causaran perjuicio a la integridad
del espacio.

Actuacion 60. Reubicacion del mercado de los lunes durante los
meses de verano. La ubicacion propuesta se encuentra en el limite del
LIC Marjal Pefiiscola y dentro de su zona de influencia por lo que,
vista la gran cantidad de desechos que genera este tipo de actividades
y la ausencia de barreras fisicas que impidan su arrastre a la marjal, se
recomienda su reubicacion en la calle Proyecto num. 1, no limitrofe a la
marjal, con la correspondiente gestion de residuos.

El informe concluye lo siguiente:

— No se espera que las actuaciones consideradas como medidas de
fomento y las que se desarrollen en suelo urbano o urbanizable o fuera
de espacios de la Red Natura 2000 tengan efectos apreciables sobre
estos, por lo que no serd necesaria la valoracion preliminar de reper-
cusiones.

— En los trazados que discurran por espacios de Red Natura 2000
se debera definir el proyecto que lo desarrolle con informacion carto-
grafica y descriptiva en detalle, su trazado, tipo de terrenos que ocupan,
superficie, tipo de pavimento, etc. Distinguiendo si las actuaciones se
realizan sobre infraestructuras existentes o se trata de nuevos trazados,
con la finalidad de concretar las actuaciones a realizar y poder evaluar la
posible afeccion sobre ellos y la valoracion preliminar de repercusiones
conforme a lo establecido en el Decreto 60/2012.

— Las actuaciones deben garantizar la plena consideracion de todos
los elementos relacionados con la integridad del espacio y la coherencia
global de la red, minimizando los efectos sobre habitats prioritarios y
especies protegidas.

— No se espera que las infraestructuras tengan efectos sobre los
espacios protegidos, si aprovechan carreteras y caminos existentes, y
bajo determinadas condiciones.
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Atesos els criteris establits al principi d’aquest apartat i vistos els
informes anteriors, es realitza 1’avaluacié ambiental estratégica del
PMUS de Peniscola en funcié de les propostes realitzades, partint de
la consideracio, tal com recull la documentacié aportada, que la prac-
tica totalitat de les propostes es plantegen en sol urba i urbanitzable
del municipi. Les actuacions proposades en sol no urbanitzable no sén
objecte d’aquesta avaluacio ambiental per no ser de competéncia muni-
cipal.

F. Determinacio6 de I’existéncia d’efectes significatius

Tal com estableix ’article 46 de la LOTUP, I’0organ ambiental ha de
determinar si un pla o la seua modificacié ha de ser objecte d’avaluacid
ambiental i territorial si es determina I’existéncia d’efectes significatius
en el medi ambient, tenint en compte els criteris establits en 1’annex
VIII, si és el cas, amb consulta prévia a les administracions publiques
afectades, i amb les consideracions a que es refereix ’article 51 de la
LOTUP.

A la vista de la documentaci6 presentada, d’acord amb els criteris de
I’annex VIII de la Llei 5/2014, de 25 de juliol, d’ordenacio del territori,
urbanisme i paisatge (LOTUP), es considera que el Pla de mobilitat
urbana sostenible de Peniscola pot afectar negativament espais prote-
gits. Les seues propostes se circumscriuen al sol urba, urbanitzable i
en cas d’afectar el sol no urbanitzable, com el cas de ’actuacié deno-
minada «Passeig escénic en la costa sud», no suposen actuacions que
determinen modificacions del planejament que requerisquen avaluacio
ambiental dins de 1’abast d’aquest PMUS per no ser de competeéncia
municipal.

Tenint en compte tot aixo i analitzades les propostes del PMUS de
Peniscola, s’entén que, en conjunt, aquestes propostes:

1. Col-laboren a un millor Gs racional de I’espai public i de les
necessitats socials i economiques del municipi.

2. Propicien el canvi modal cap als modes de transport més sosteni-
bles: el desplagament a peu i amb bicicleta, amb la reduccié consegiient
de consum energgétic.

3. Desincentiva 1’ts del vehicle privat en favor del public i/o col-
lectiu.

4. Afavoreix, a llarg termini, la reduccié dels impactes associats als
modes motoritzats: emissions contaminants, gasos amb efecte d’hiver-
nacle i emissions acustiques.

5. Promou la descarbonitzaci6 del sistema de transport del municipi.

L’esborrany del PMUS proposa en el punt 10, «Model de gesti6 i
seguiment del PMUS», un sistema de seguiment dels seus indicadors
que s’estableixen per a avaluar cada una de les mesures que revisa-
ra periodicament el desenvolupament del pla. L’esborrany planteja la
implementaci6 d’una Oficina Municipal de Mobilitat sobre la qual
recaura el pes de la gestio del PMUS la finalitat de la qual sera agrupar
les competéncies municipals en mateéria de mobilitat i la responsable de
la coordinaci6 i posada en marxa del pla.

Per a poder avaluar amb éxit la implantacié de les mesures propo-
sades i constatar 1’evolucié dels objectius marcats, en I’esborrany es
defineixen tres tipus d’indicadors:

1. Indicadors globals de seguiment del PMUS, a manera de quanti-
ficador de I’evoluci6 d’aquest.

II. Indicadors mediambientals d’efectes del PMUS.

III. Indicadors d’actuacid, que mesuren la consecucié d’execucid
de cada una de les actuacions proposades i que s’indiquen en la fitxa
corresponent de cada actuacio.

Associada a aquesta categoritzaci6 no es reflecteix entre els indi-
cadors cap indicador de tipus mediambiental, tal com expressa 1’article
10.2 de la Llei de mobilitat, que indica que als plans s’incorporaran
no sols els indicadors en relacié amb el volum total de desplagaments,
el seu repartiment modal o ocupacié de 1’espai public, sind també els
nivells associats a consum energetic, soroll i emissions atmosfériques
(particularitzant en les d’efecte d’hivernacle) amb els ritmes i limits que
s’establisquen reglamentariament en el desenvolupament de politiques
energetiques i ambientals.

Per tant, atés que consta I’estudi d’alguns en el DIE, es concretaran
com a indicadors per al seguiment, amb el seu valor inicial, el valor
objectiu a aconseguir, aixi com la metodologia de calcul proposada,
com a minim per als indicadors mediambientals segiients:

Atendiendo a los criterios establecidos al principio del presen-
te apartado y vistos los informes anteriores, se realiza la evaluacion
ambiental estratégica del PMUS de Peiiiscola en funcién de las pro-
puestas realizadas, partiendo de la consideracion, tal como recoge la
documentacion aportada, de que la practica totalidad de las propuestas
se plantean en suelo urbano y urbanizable del municipio. Las actuacio-
nes propuestas en suelo no urbanizable no son objeto de esta evaluacion
ambiental por no ser de competencia municipal.

F. Determinacion de la existencia de efectos significativos

Segun establece el articulo 46 de la LOTUP el 6rgano ambiental
debe determinar si un plan o su modificacion debe ser objeto de eva-
luacion ambiental y territorial si se determina la existencia de efectos
significativos en el medio ambiente, teniendo en cuenta los criterios
establecidos en el anexo VIII, en su caso, previa consulta a las admi-
nistraciones publicas afectadas, y con las consideraciones a las que se
refiere el articulo 51 de la LOTUP.

A la vista de la documentacion presentada, conforme a los crite-
rios del anexo VIII de la Ley 5/2014, de 25 de julio, de ordenacion
del territorio, urbanismo y paisaje (LOTUP) considera que el Plan de
movilidad urbana sostenible de Pefiiscola puede afectar negativamente
a espacios protegidos. Sus propuestas se circunscriben al suelo urbano,
urbanizable y en caso de afectar al suelo no urbanizable, como el caso
de la actuacion denominada «Paseo escénico en la costa sur», no supo-
nen actuaciones que determinen modificaciones del planeamiento que
precisen de evaluacion ambiental dentro del alcance del presente PMUS
por no ser de competencia municipal.

Teniendo en cuenta todo lo anterior y analizadas las propuestas del
PMUS de Peiiiscola, se entiende que en conjunto dichas propuestas:

1. Colaboran a un mejor uso racional del espacio publico y de las
necesidades sociales y economicas del municipio.

2. Propician el cambio modal hacia los modos de transporte mas
sostenible: el desplazamiento a pie y en bicicleta, con la consiguiente
reduccion de consumo energético.

3. Desincentiva el uso del vehiculo privado en favor del publico
y/o colectivo.

4. Favorece, a largo plazo, la reduccion de los impactos asociados
a los modos motorizados: emisiones contaminantes, gases de efecto
invernadero y emisiones acusticas.

5. Promueve la descarbonizacion del sistema de transporte del
municipio.

El borrador del PMUS propone en su punto 10 «Modelo de gestion
y seguimiento del PMUS» un sistema de seguimiento de sus indicadores
que se establecen para evaluar cada una de las medidas que revisara
periddicamente el desarrollo del plan. El borrador plantea la implemen-
tacion de una «Oficina Municipal de Movilidad» sobre la que recaera
el peso de la gestion del PMUS y cuya finalidad sera la de agrupar las
competencias municipales en materia de movilidad y la responsable de
la coordinacion y puesta en marcha del plan.

Para poder evaluar con éxito la implantacion de las medidas pro-
puestas y constatar la evolucion de los objetivos marcados, en el Borra-
dor se definen 3 tipos de indicadores:

L. Indicadores globales de seguimiento del PMUS, a modo de cuan-
tificador de la evolucion del mismo.

I1. Indicadores medioambientales de efectos del PMUS.

I11. Indicadores de actuacion, que miden la consecucion de ejecu-
cion de cada una de las actuaciones propuestas y que se indican en la
ficha correspondiente de cada actuacion.

Asociada a dicha categorizacion no se refleja entre los indicadores
ningun indicador de tipo medioambiental, tal y como expresa el art. 10.2
de la Ley de movilidad, que indica que a los planes se incorporaran no
solo los indicadores en relacion con el volumen total de desplazamien-
tos, su reparto modal u ocupacidn del espacio publico, sino también
los niveles asociados a consumos energético, ruido y emisiones atmos-
féricas (particularizando en las de efecto invernadero) con los ritmos
y limites que se establezcan reglamentariamente en el desarrollo de
politicas energéticas y ambientales.

Por tanto, dado que consta el estudio de algunos de ellos en el DIE,
se concretaran como indicadores para el seguimiento, con su valor ini-
cial, el valor objetivo a alcanzar, asi como la metodologia de calculo
propuesta, como minimo para los siguientes indicadores medioambien-
tales:



Num. 9746 / 15.12.2023

X
DIARI OFICIAL

DE LA GENERALITAT VALENCIANA

70563

— Us de vehicles menys contaminants (avaluant les t de GEH CO,/
any).

— Emissions de GEH del sector transport (vinculat a 1’anterior).

— Consum total d’energia per part del sector transports (avalua les
tones equivalents de petroli).

— Estacionament de pesants als afores (s’avalua al nombre de vehi-
cles pesants/any).

— Disminuci6 del nivell actstic aconseguit en dB, que avalue el
nivell sonor de recepcid extern (dB) produit pel transit en diferents loca-
litzacions municipals que siguen representatives del model de mobilitat
proposat.

— Qualsevol altre indicador que per a cada proposta avalue un valor
adequat per al compliment efectiu que no se supera el llindar sobre la
base de I’estalvi energetic, la disminucié d’emissions de GEH, la dis-
minucié de contaminants o la disminuci6 del soroll.

En general, per a tots els indicadors, tant els ja definits com els de
caracter mediambiental s’haura de concretar (de manera quantitativa,
no merament qualitativa) el valor inicial i quantificar 1’objectiu a acon-
seguir.

Les propostes del Pla de mobilitat urbana sostenible de Peniscola
se circumscriuen al sol urba o urbanitzable. No formen part d’aquest
informe d’avaluaci6é ambiental els nous tragats en sol no urbanitzable
que discorren per espais de la Xarxa Natura 2000, ja que no no soén de
competéncia municipal.

Aixi, analitzada la documentacid presentada i el seu objecte, els
informes sectorials emesos, revisada la cartografia existent en el sis-
tema d’informacio territorial d’aquesta conselleria, es pot determinar,
respecte del Pla de mobilitat urbana sostenible de Peniscola, que el pro-
cediment d’avaluaci6 simplificada és suficient per a determinar que la
modificacié no presenta efectes significatius sobre el medi ambient.

G. Proposta d’acord

Atenent el que s’estableix en 1’article 51.2.5 de la LOTUP, d’acord
amb el que s’ha exposat, es resol:

Emetre informe ambiental i territorial estratégic favorable en el pro-
cediment simplificat d’avaluacié ambiental i territorial estratégica del
Pla de mobilitat urbana sostenible de Peniscola d’acord amb els criteris
de I’annex VIII de la LOTUP, per tindre efectes significatius sobre el
medi ambient, i correspon continuar la tramitacié d’aquesta modificacio
d’acord amb la seua normativa sectorial, sempre que s’ajuste al que es
descriu en la documentaci6 presentada, aixi com al que s’estableix en la
legislacio vigent i els informes emesos respecte dels quals es tindran en
compte les consideracions segiients en la redaccié definitiva del PMUS
de Peniscola, incloent-hi els aspectes seglients:

1. Respecte a la mobilitat urbana, el PMUS ha d’atendre I’ampliacio
i correccid que indica I’informe del Servei de Mobilitat amb data 26 de
juliol de 2021 i ha de sol-licitar i obtindre informe d’aquest servei previ
a ’aprovacio definitiva. El pla corregit, en el cas de contindre alguna
proposta nova no prevista en aquest pla, s’haura d’avaluar novament.

2. E1 PMUS incorporara les qiiestions relatives al compliment del
PATRICOVA tal com indica I’informe de 4 de marg de 2020, del Servei
d’Ordenacio del Territori.

3. Tal com s’indica en I’informe del Servei d’Infraestructura Verda i
Paisatge de 3 de setembre de 2020, el PMUS ha de contindre un capitol
amb els continguts que assenyala aquest servei.

4. Respecte a les consideracions relatives a canvi climatic i qualitat
de I’aire, el PMUS ha de tindre en compte I’informe del Servei de Lluita
contra el Canvi Climatic i Proteccio de I’ Atmosfera de 14 de setembre
de 2020, especialment pel que fa a:

4.1. Incorporar metodologia i calcul de la petjada de carboni deri-
vada del model de mobilitat proposat i els indicadors de seguiment de
caracter mediambiental que s’estimen adequats, en concret, emissions
de CO, equivalent.

4.2. Incorporar procediment per al seguiment de la contaminacio
acustica derivada del model de mobilitat proposat i I’indicador corres-
ponent del nivell sonor extern.

4.3. Completar la proposta d’indicadors de seguiment amb els
valors inicials i els valors objectius a aconseguir.

5. Respecte a I’informe emés pel Servei d’Espais Naturals Protegits
el 17 de setembre de 2020, a més d’assenyalar les actuacions del PMUS

— Uso de vehiculos menos contaminantes. (Evaluando las tm de
GEI CO/afio)

— Emisiones de GEI del sector transporte (vinculado al anterior).

— Consumo total de energia por parte del sector transportes. (Evalua
las toneladas equivalentes de petréleo)

— Estacionamiento de pesados en las afueras (se evalua al nimero
de vehiculos pesados/afio).

— Disminucion del nivel acustico conseguido en dB (que evalute el
nivel sonoro de recepcion externo (dB) producido por el trafico en dife-
rentes localizaciones municipales que sean representativas del modelo
de movilidad propuesto.

— Cualquier otro indicador que para cada propuesta evalte un valor
adecuado para el cumplimiento efectivo de que no se supera el umbral
en base al ahorro energético, la disminucién de emisiones de GEI, la
disminucion de contaminantes o la disminucion del ruido.

En general, para todos los indicadores, tanto los ya definidos como
los de cardcter medioambiental se debera concretar (de forma cuantita-
tiva, no meramente cualitativa) el valor inicial y cuantificar el objetivo
a alcanzar.

Las propuestas del Plan de movilidad urbana sostenible de Pefiisco-
la se circunscriben al suelo urbano o urbanizable. No forman parte de
este informe de evaluacion ambiental los nuevos trazados en suelo no
urbanizable que discurren por espacios de Red Natura 2000 puesto que
no estos no son de competencia municipal.

Asi pues, analizada la documentacion presentada y su objeto, los
informes sectoriales emitidos, revisada la cartografia existente en el Sis-
tema de Informacion Territorial de esta conselleria, se puede determinar,
respecto del Plan de movilidad urbana sostenible de Pefiiscola que el
procedimiento de evaluacion simplificada es suficiente para determinar
que la modificacion no presenta efectos significativos sobre el medio
ambiente.

G. Propuesta de acuerdo

Atendiendo a lo establecido en el articulo 51.2 b) de la LOTUP, de
acuerdo con lo expuesto se resuelve:

Emitir informe ambiental y territorial estratégico favorable en el
procedimiento simplificado de evaluacion ambiental y territorial estra-
tégica del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Peiiiscola de acuerdo
con los criterios del anexo VIII de la LOTUP, por tener efectos signifi-
cativos sobre el medio ambiente, correspondiendo continuar la tramita-
cion de dicha modificacion conforme a su normativa sectorial, siempre
y cuando se ajuste a lo descrito en la documentacién presentada asi
como a lo establecido en la legislacion vigente y los informes emitidos
respecto a los que se tendran en cuenta las siguientes consideraciones en
la redaccion definitiva del PMUS de Peiiiscola incluyendo los siguientes
aspectos:

1. Respecto a la movilidad urbana, el PMUS debera atender a la
ampliacion y correccion que indica el informe del Servicio de Movili-
dad de fecha 26 de julio de 2021 y debera solicitar y obtener informe
de dicho servicio previo a la aprobacion definitiva. El plan corregido,
caso de contener alguna propuesta nueva no contemplada en este plan,
debera evaluarse nuevamente.

2. E1 PMUS incorporara las cuestiones relativas al cumplimiento
del PATRICOVA tal como indica el informe de 4 de marzo de 2020, del
Servicio de Ordenacion del Territorio.

3. Tal como se indica en el informe del Servicio de Infraestructura
Verde y Paisaje de 3 de septiembre de 2020, el PMUS debera contener
un capitulo con los contenidos que sefiala dicho Servicio.

4. Respecto a las consideraciones relativas a cambio climatico y
calidad del aire, el PMUS tendra en cuenta el informe del Servicio de
Lucha contra el Cambio Climatico y Proteccion de la Atmosfera de 14
de septiembre de 2020, especialmente en lo referido a:

4.1. Incorporar metodologia y célculo de la huella de carbono deri-
vada del modelo de movilidad propuesto y los indicadores de segui-
miento de caracter medioambiental que se estimen adecuados, en con-
creto, emisiones CO, equivalente.

4.2. Incorporar procedimiento para el seguimiento de la contamina-
cion acustica derivada del modelo de movilidad propuesto y el indicador
correspondiente del nivel sonoro externo.

4.3. Completar la propuesta de indicadores de seguimiento con los
valores iniciales y los valores objetivos a alcanzar.

5. Respecto al informe emitido por Servicio Espacios Naturales
Protegidos el 17 de septiembre de 2020, ademas se sefialar las actua-
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que s’han de sotmetre al procediment d’avaluacié ambiental, fa també
les consideracions segiients:

5.1. E1 PMUS de Peniscola ha de tindre en compte la linia d’auto-
busos de regulaci6 del transit per la pista de la costa del Parc Natural
durant els mesos d’estiu prevista des de la Direccié General de Medi
Natural i Avaluaciéo Ambiental.

5.2. Respecte a la marjal, fa una série de consideracions relaciona-
des amb la realitzaci6 d’analisis dels impactes sobre la intercepcio de
canals, el drenatge d’aigiies d’escolament a diferents llits, els sistemes
de drenatge que haurien d’implementar-se per a evitar la contaminacio
de I’aigua i I’abséncia de concrecid, tant en la ubicacié com en el dis-
seny de les rutes proposades, que han de ser tingudes en compte en la
redaccio del PMUS.

En informe complementari emés amb data 9 de juliol de 2021, es
fan les consideracions segiients respecte a algunes de les actuacions
previstes en el PMUS:

5.3. En I’actuaci6 5. Reordenaci6 de la mobilitat en I’avinguda del
Papa Luna i prolongacié de 1’avinguda de Valéncia fins a I’avinguda
de Pigmalio, es planteja la canalitzacio de la séquia Sangonera des de
I’avinguda de Valéncia fins a ’avinguda de Pigmalié. La canalitzacio
suposa una destruccio de 1’habitat aquatic natural. Dins de la zona humi-
da catalogada no es poden canalitzar ni cementar séquies; s’ha de man-
tindre en condicions que permeten el flux, perd mantenint el substrat
natural i la seua vegetacio helofitica i aquatica. La zona humida és una
de les arees de conservacio del samaruc definida en el Decret 265/2004,
de 3 de desembre, del Consell, pel qual s’aprova el Pla de recuperacid
del samaruc (Valencia hispanica) a la Comunitat Valenciana. Es també
una de les arees de conservacio6 del fartet (Aphanius iberus) segons el
Decret 9/2007, de 19 de gener, del Consell, pel qual s’aprova el Pla de
recuperacié del fartet a la Comunitat Valenciana i es defineix el seu
habitat com ara cursos d’aigua, llits, fons i marges, i queden delimitats
aquests ultims per 1’existéncia de vegetacio natural palustre o de ribera.
En aquestes arees de conservacid es prohibeix qualsevol actuacié que
puga suposar un perjudici per a les espécies 1 els seus habitats.

5.4. Respecte a I’actuacio 13. Aparcaments de dissuasio per a vehi-
cles als afores, alguns es projecten fora de la delimitaci6 de la Zona
Humida catalogada pero dins del perimetre de 500 m de protecci6. En
aquestes zones s han d’utilitzar materials que s’integren en el paisatge,
sols drenants que limiten els escolaments superficials que puguen intro-
duir contaminants en la marjal i incloure pantalles vegetals.

6. El Servei de Vida Silvestre emet informe el 24 de novembre de
2020 respecte a algunes de les actuacions previstes en els espais de
Xarxa Natura 2000 en el qual fa les consideracions segiients:

6.1. Es necessari definir el projecte que desenvolupe els tragats que
discorreguen per espais de la Xarxa Natura 2000 amb informaci6 deta-
1lada i distingint si les actuacions es realitzen sobre infraestructures
existents, amb la finalitat de poder avaluar la possible afeccio sobre
aquests i la valoraci6 preliminar de repercussions d’acord amb el que
s’estableix en el Decret 60/2012.

6.2. Les actuacions han de garantir la plena consideracio de tots els
elements relacionats amb la integritat de 1’espai i la coheréncia global
de la xarxa, minimitzant els efectes sobre habitats prioritaris i espécies
protegides.

6.3. Les actuacions 5. Reordenaci6 de la mobilitat en I’avinguda del
Papa Luna i prolongacié de I’avinguda de Valéncia fins a I’avinguda de
Pigmalid; 9. Remodelacioé de seccions de viaris urbans, i 23. Millora de
la permeabilitat per als vianantsi els ciclistes en la marjal de Peniscola
s’han de sotmetre a valoracio preliminar de repercussions de la Xarxa
Natura 2000 segons el Decret 60/2012.

6.4. Es recomana reubicar el mercat dels dilluns en una altra zona
per a evitar que, com a resultat de I’activitat, es genere arrossegament
de deixalles a I’interior de la marjal.

Tal com estableix 1’article 51.7 de la LOTUP, I’informe ambiental
i territorial estratégic perdra la seua vigéncia i cessara en la produccio
dels efectes que 1i son propis si, una vegada publicat en el Diari Oficial
de la Generalitat Valenciana, no s’ha procedit a 1’aprovacio de 1’ins-
trument de planejament corresponent en el termini maxim de quatre
anys des de la publicacié. En aquest cas, el promotor haura d’iniciar
novament el procediment d’avaluacié ambiental i territorial estratégica
simplificada del pla.

ciones del PMUS que deben someterse al procedimiento de evaluacion
ambiental, hace también las siguientes consideraciones:

5.1. E1 PMUS de Peiiiscola debera tener en cuenta la linea de auto-
buses de regulacion del transito por la pista de la costa del Parque Natu-
ral durante los meses de verano prevista desde la Direccion General de
Medio Natural y Evaluacion Ambiental.

5.2. Respecto a la marjal, hace una serie de consideraciones relacio-
nadas con la realizacion de analisis de los impactos sobre la intercep-
cion de canales, el drenaje de aguas de escorrentia a diferentes cauces,
los sistemas de drenaje que deberian implementarse para evitar la con-
taminacion del agua y la ausencia de concrecion, tanto en la ubicacion
como en el disefio de las rutas propuestas, que deberan ser tenidas en
cuenta en la redaccion del PMUS.

En informe complementario emitido con fecha 9 de julio 2021, se
hacen las siguientes consideraciones respecto a algunas de las actuacio-
nes contempladas en el PMUS:

5.3. En la actuacién 5. Reordenacion de la movilidad en la avenida
del Papa Luna y prolongacion de la avenida de Valéncia hasta la aveni-
da de Pigmalion, se plantea el encauzamiento de la acequia Sangonera
desde la avenida de Valéncia hasta la avenida de Pigmalion. El encau-
zamiento supone una destruccion del habitat acuatico natural. Dentro de
la zona himeda catalogada no se pueden encauzar ni cementar acequias;
debera mantenerse en condiciones que permitan el flujo, pero mante-
niendo el sustrato natural y su vegetacion helofitica y acuatica. La zona
humeda es una de las areas de conservacion del samaruc definida en el
Decreto 265/2004, de 3 de diciembre, del Consell, por el que se aprueba
el Plan de Recuperacion del samaruc (Valencia hispanica) en la Comu-
nitat Valenciana. Es también una de las areas de conservacion del fartet
(Aphanius iberus) segln el Decreto 9/2007, de 19 de enero, del Consell,
por el que se aprueba el Plan de recuperacion del Fartet en la Comunitat
Valenciana y se define su habitat como cursos de agua, cauces, fondos
y margenes, quedando delimitados estos ultimos por la existencia de
vegetacion natural palustre o de ribera. En estas areas de conservacion
se prohibe cualquier actuacion que pueda suponer un perjuicio para las
especies y sus habitats.

5.4. Respecto a la actuacion 13. Aparcamientos de disuasion para
vehiculos en las afueras, algunos de ellos se proyectan fuera de la deli-
mitacion de la Zona Humeda catalogada pero dentro del perimetro de
500 m de proteccion. En estas zonas se deberan utilizar materiales que
se integren en el paisaje, suelos drenantes que limiten las escorrentias
superficiales que puedan introducir contaminantes en el marjal e incluir
pantallas vegetales.

6. El Servicio de Vida Silvestre emite informe el 24 de noviembre
de 2020 respecto a algunas de las actuaciones contempladas en los espa-
cios de Red Natura 2000 en el que hace las siguientes consideraciones:

6.1. Es necesario definir el proyecto que desarrolle los trazados que
discurran por espacios de Red Natura 2000 con informacién detallada y
distinguiendo si las actuaciones se realizan sobre infraestructuras exis-
tentes, con la finalidad de poder evaluar la posible afeccion sobre ellos
y la valoracion preliminar de repercusiones conforme a lo establecido
en el Decreto 60/2012

6.2. Las actuaciones deben garantizar la plena consideracion de
todos los elementos relacionados con la integridad del espacio y la
coherencia global de la red, minimizando los efectos sobre habitats
prioritarios y especies protegidas.

6.3. Las actuaciones 5, Reordenacion de la movilidad en la avenida
del Papa Luna y prolongacion de la avenida de Valeéncia hasta la avenida
de Pigmalion; 9, Remodelacion de secciones de viarios urbanos; y 23,
mejora de la permeabilidad peatonal-ciclista en la marjal de Pefiiscola,
deberan someterse a valoracion preliminar de repercusiones de la Red
Natura 2000 segun el Decreto 60/2012.

6.4. Se recomienda reubicar el mercado de los lunes en otra zona
para evitar que, como resultado de la actividad, se genere arrastre de
desechos en el interior de la marjal.

Segtin establece el articulo 51.7 de la LOTUP, el informe ambiental
y territorial estratégico perdera su vigencia y cesara en la produccion de
los efectos que le son propios si, una vez publicado en el Diari Oficial
de la Generalitat Valenciana no se hubiera procedido a la aprobacion
del correspondiente instrumento de planeamiento en el plazo maximo
de cuatro afios desde su publicacion. En tal caso, el promotor debera ini-
ciar nuevamente el procedimiento de evaluacién ambiental y territorial
estratégica simplificada del plan.
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Organ competent

La Comissi6 d’Avaluacié Ambiental és I’0rgan competent per a
emetre I’informe ambiental i territorial estratégic a queé es refereix 1’ar-
ticle 51.2.5 de la Llei 5/2014, de 25 de juliol, de la Generalitat, d’orde-
naci6 del territori, urbanisme i paisatge de la Comunitat Valenciana, de
conformitat amb el que es disposa en 1’article 3.2 del Decret 230/2015,
de 4 de desembre, del Consell, pel qual s’aprova el Reglament de 1’0r-
gan ambiental de la Generalitat a I’efecte d’avaluacié ambiental estra-
tégica (plans i programes).

A la vista de tot el que antecedeix, la Comissio d’Avaluacié Ambi-
ental acorda: emetre informe ambiental i territorial estratégic favorable
en el procediment simplificat d’avaluacié ambiental i territorial estrate-
gica del Pla de mobilitat urbana sostenible de Peniscola, per considerar
que no té efectes significatius en el medi ambient, amb el compliment
de les determinacions que s’inclouen en I’informe esmentat.

Notificar als interessats que contra aquesta resolucid, per no ser un
acte definitiu en via administrativa, no és possible cap recurs, la qual
cosa no és inconvenient perque puguen utilitzar-se els mitjans de defen-
sa que estimen pertinents en el seu dret.

Cosa que li notifique perque en prenga coneixement i als efectes
oportuns.

Cosa que se certifica amb anterioritat a I’aprovacio6 de 1’acta corres-
ponent i a reserva dels termes precisos que se’n deriven, tal com auto-
ritza I’article 18.2 de la Llei 40/2015, d’1 d’octubre, de régim juridic
del sector public.

Valencia, 28 de juliol de 2021.— El secretari de la Comissié d’Ava-
luacié Ambiental: José del Valle Arocas»

Valéncia, 26 d’octubre de 2023.— El director general d’Urbanisme,
Paisatge i Avaluacié Ambiental: Miguel Angel Ivorra Devesa.

C)rgano competente

La Comision de Evaluacion Ambiental es el érgano competente
para emitir el informe ambiental y territorial estratégico a que se refiere
el articulo 51.2.5 de la Ley 5/2014, de 25 de julio, de la Generalitat, de
ordenacién del territorio, urbanismo y paisaje, de la Comunitat Valen-
ciana, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 3.2 del Decre-
to 230/2015, de 4 de diciembre, del Consell, por el que se aprueba el
Reglamento del 6rgano ambiental de 1a Generalitat a los efectos de eva-
luacion ambiental estratégica (planes y programas).

A la vista de cuanto antecede, la Comision de Evaluacion Ambien-
tal, acuerda: emitir informe ambiental y territorial estratégico favorable
en el procedimiento simplificado de evaluacién ambiental y territorial
estratégica del Plan de movilidad urbana sostenible de Peiiiscola, por
considerar que no tiene efectos significativos en el medio ambiente,
con el cumplimiento de las determinaciones que se incluyen en el citado
informe.

Notificar a los interesados que, contra la presente resolucion, por
no ser un acto definitivo en via administrativa, no cabe recurso alguno;
lo cual no es inconveniente para que puedan utilizarse los medios de
defensa que en su derecho estimen pertinentes.

Lo que le notifico para su conocimiento y efectos oportunos.

Lo que se certifica con anterioridad a la aprobacion del acta corres-
pondiente y a reserva de los términos precisos que se deriven de la
misma, conforme lo autoriza el articulo 18.2 de la Ley 40/2015, de 1 de
octubre, de régimen juridico del sector publico.

Valéncia, 28 de julio de 2021.— El secretario de la Comision de
Evaluacion Ambiental: José del Valle Arocas.»

Valencia, 26 de octubre de 2023.— El director general de Urbanismo,
Paisaje y Evaluacion Ambiental Miguel Angel Ivorra Devesa.



D O L
[IARI OFICIA
Num 9746 / 15122023 DE LA GENERALITAT VALENCIANA 70566




		2023-12-15T10:51:10+0100
	DIARI OFICIAL DE LA GENERALITAT VALENCIANA
	Certificacio oficial. (Decret 183/2006, Diari Oficial n5409 de 18-12-2006)




