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DISPOSICIONS GENERALS

CONSELLERIA D'OBRES PUBLIQUES,
URBANISME I TRANSPORTS

506 DECRET 23/1995, de 6 de febrer, del Govern

Valencia, pel qual aprova el Il Pla de Carreteres
de la Comunitat Valenciana i el Cataleg del Sis-
tema Viari de la Comunitat Valenciana. [95/1604]

La Llei 6/1991, de 27 de marg, de Carreteres de la Co-
munitat Valenciana, atribueix a la Generalitat Valenciana la
competencia sobre la planificacié del sistema viari. L article
16 assenyala que 1’ordenacié d’aquest es fard amb el Pla de
Carreteres de la Comunitat Valenciana. L’article 17 determina
que el pla, ’aprovara un decret del Govern Valencia, a propos-
ta de la Conselleria d’Obres Ptbliques, Urbanisme i Trans-

_ports, la qual, previament, haura posat a disposicié de les enti-
tats locals, la resta de conselleries i els organismes que es
determine una avancament d’aquell a fi que es formulen les
observacions o els suggeriments que es consideren conve-
nients.

Una vegada complert formalment el I Pla de Carreteres de
la Comunitat Valenciana, durant els darrers mesos de 1993 i
els primers de 1994 la Conselleria d’Obres Publiques, Urbanis-
me i Transports elabora I’Avang del II Pla, que recull els
objectius, els criteris generals, ’analisi de la xarxa de carrete-
res i les propostes d’actuacié que ha de realitzar la Generalitat
Valenciana en el periode 1995/2002.

Aixi mateix, la conselleria conclogué I’elaboraci6 del Cata—
leg del Sistema Viari de la Comunitat Valenciana a fi de trami-
tar-lo com a document annex del pla, d’acord amb el que esta-
bleix Iarticle 6.2 de la Llei de Carreteres.

El Govern Valencia, en la sessié del dia 21 de juny de
1994, queda assabentat del contingut d’aquests documents. La
Conselleria d’Obres Publiques, Urbanisme i Transports, el
setembre de 1994, obri un periode d’informacié i participacié
publica de I’Avang del II Pla de Carreteres de la Comunitat
Valenciana, un estudi d’impacte ambiental i el Cataleg del Sis-
tema Viari, durant dos mesos, amb una serie d’anuncis publi-
cats en el Butlleti Oficial de I’Estat, en el Diari Oficial de la
Generalitat Valenciana, en els butlletins oficials de les provin-
cies de Valeéncia, Alacant i Castelld, i en diversos diaris
d’ambit valencia.

Dins el procés formal de consulta institucional, les Corts
Valencianes, per mitja de la seua Comissié d’Obres Pibliques i
Transports, van analitzar el document el dia 24 d’octubre de

1994, sense que hi haja hagut cap pronunciament o resolucié-

de caracter general sobre aquest.
Aix0 no obstant, la Comissié d’Obres Puibliques i Trans-
ports de les Corts Valencianes va adoptar, en la sessio del dia

DISPOSICIONES GENERALES

CONSELLERIA DE OBRAS PUBLICAS,
URBANISMO Y TRANSPORTES

506 DECRETO 23/1995, de 6 de febrero, del Gobier-
no Valenciano, por el que se aprueba el Il Plan
de Carreteras de la Comunidad Valenciana y el
Catdlogo del sistema viario de la Comunidad
Valenciana. [95/1604]

La Ley 6/1991, de 27 de marzo, de Carreteras de la Comu-
nidad Valenciana atribuye a la Generalitat Valenciana la com-
petencia sobre la planificacién del sistema viario, sefialando su
articulo 16 que la ordenacién del mismo se realizard mediante
el Plan de Carreteras de la Comunidad Valenciana, y determi-
nando el articulo 17 que dicho plan se aprobard por decreto del
Gobierno Valenciano a propuesta de la Conselleria de Obras
Publicas, Urbanismo y Transportes, la cual, previamente,
habré puesto a disposicion de las entidades locales, restantes
consellerias y aquellos organismos que se determine, un avan-
ce del mismo con el fin de que se formulen las observaciones o
sugerencias que se consideren convenientes.

Una vez cumplido formalmente el I Plan de Carreteras de
la Comunidad Valenciana, durante los tltimos meses de 1993
y primeros de 1994 la Conselleria de Obras Publicas, Urbanis-
mo y transportes procedié a la elaboracién del Avance del II
Plan, que recoge los objetivos, criterios generales, andlisis de
la red de carreteras y propuestas de actuacién a realizar por la
Generalitat Valenciana en el periodo 1995/2002.

Asimismo, la Conselleria concluy6 la elaboracién del Cata-
logo del Sistema Viario de la Comunidad Valenciana con el
ebjeto de tramitarlo como documento anexo al plan, de confor-
midad con lo establecido en el articulo 6.2 de la citada Ley de
Carreteras.

El Gobierno Valenciano, en la reunién de 21 de junio de
1994, quedé enterado del contenido de estos documentos, pro-
cediéndose por la Conselleria de Obras Piblicas, Urbanismo y
Transportes en septiembre de 1994 a la apertura de un periodo
de informacién y participacién piblica del Avance del II Plan
de Carreteras de la Comunidad Valenciana, estudio de impacto
ambiental y Catdlogo del sistema viario, por espacio de dos
meses, mediante anuncios en el Boletin Oficial del Estado,
Diari Oficial de la Generalitat Valenciana, boletines oficiales
de las provincias de Alicante, Castellén y Valencia, y en varios
periddicos de 4mbito comunitario.

Dentro del proceso formal de consulta institucional, las
Cortes Valencianas, por medio de su Comisién de Obras Publi-
cas y Transportes, analizaron el documento el dia 24 de octu-
bre de 1994, no produciéndose pronunciamientos o resolucio-
nes de cardcter general sobre el mismo.

Ello no obstante, la Comisién de Obras Piblicas y Trans-
portes de las Cortes Valencianas adopté en su sesién de 21 de
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2] de novembre de 1994, la Resolucié 225/111, per la qual
demana I’estudi d’una comunicacié per carretera entre els
municipis de I’Orxa i Villalonga, amb la distancia més curta
entre les dues poblacions i sense que comporte la utilitzacié
del tragat de I’antiga via del ferrocarril d’Alcoi al port de Gan-
dia, i també la seua inclusié en el Pla de Carreteres de la Gene-
ralitat Valenciana.

D’altra banda, com a conseqiiéncia del periode d’informa-
ci6 publica han presentat diversos documents d’al-legacions,
informes o escrits, partits politics amb representacié parla-
mentaria, el Ministeri d’Obres Publiques, Transports i Medi
Ambient, corporacions locals, institucions i departaments de
I’administracid, i també particulars i associacions ciutadanes, a
partir dels quals s’ha arribat a les segiients conclusions:

- Es procedent mantenir la necessitat, la justificaci6, els
objectius i els criteris de I’ Avang, les formulacions del qual
continuen apareixent com a valides després de considerar les
aportacions realitzades en el periode d’informacié publica.

— Diverses corporacions locals han demanat la inclusié
d’actuacions en el pla, una part de les quals s’ha considerat
d’interes de cara a la sena realitzacié. Tanmateix, en-la mesura
que I’ Avang preveu entre les seues determinacions dos progra-
mes generics d’actuacions a concertar per la Generalitat Valen-
ciand, tant en medi urba com amb les diputacions provincials,
no s’ha considerat necessari modificar-lo, atés que les actua-
cions es podran tirar endavant a mesura que se subscriguen els
oportuns convenis entre la Generalitat Valenciana i les entitats
corresponents. En qualsevol cas, en el desenvolupament de les
actuacions objecte de conveni amb les entitats locals es pres-
tara especial atenci6 als aspectes relacionats amb vies ciclistes,
vorals de vianants, transport col-lectiu, urbanitzacié de la via i
qualsevol altre aspecte especific del medi urba.

— Des de la perspectiva de les actuacions concretes, s’ha
produit un important giiestionament tant a nivell institucional
com d’associacions privades i particulars, de la proposta efec-
tuada per la Generalitat Valenciana d’enllagcar amb autovia
I’Alcuidia i Tavernes de la Valldigna. Avaluades les al-lega-
cions, s’ha decidit retirar de la programaci6 del pla I’anomena-
da «autovia 1’ Alcidia-Tavernes de la Valldigna» i substituir-la
en el document definitiu del II Pla per dos actuacions noves,
anomenades «variant de Guadassuar» i «accessos a Alzira i

Carcaixent» -en el tram I’ Alcidia/Alzira-, i preveure una reser- -

va de sol per a la hipotetica execucié d’una variant de Taver-
nes de la Valldigna.

— Aixi mateix, s’han plantejat opinions que es podrien rela-
cionar amb els apartats anomenats «transport ferroviari» i
«vianants i ciclistes», que demanen un paper més important
del ferrocarril de rodalia i dels carrils de bicicleta. Ambdues
demandes van molt en sintonia amb els criteris que estableix la
Generalitat Valenciana en aquests apartats. En particular, la
gran receptivitat registrada en les propostes de carrils de bi-
cicleta fa necessari establir uns objectius més ambiciosos en
aquest tipus d’actuacions. Aixi, els 200 quilometres previstos
inicialment es converteixen en un minim de 600 quilometres
entre pistes exclusives i camins senyalitzats:

D’altra banda, entre la redaccié de I’Avang i el moment
actual s’han produit una série de circumstancies que han variat
alguns aspectes continguts inicialment en 1’ Avang, cosa que re-
quereix les modificacions oportunes en el document definitiu
del II Pla de Carreteres.

— Aixi, en primer lloc, cal indicar que I’ Avang del Pla reco-
llia un conjunt d’actuacions amb la denominacié d’autovia, en
coheréncia amb la Llei 25/1988, de Carreteres de I’Estat. Tan-
mateix, després de I’ Avang, s’ha aprovat el nou Reglament de
Carreteres de I’Estat (Reial Decret 1812/1994) en el qual prac-
ticament s’assimila el concepte técnic d’»autovia» al d’«auto-

noviembre de 1994 la Resolucién 225/111, por la que seinsta el
estudio de una comunicacion por carretera entre los munici-
pios de Lorcha y Villalonga, procurando la distancia mds corta
entre ambas poblaciones y sin que esto suponga la utilizacién
del trazado de la antigua via del ferrocarril de Alcoy al puerto
de Gandia, asi como su inclusién en el Plan de Carreteras de la
Generalitat Valenciana.

De otro lado, como consecuencia del periodo de informa-
cién publica se han presentado diversos documentos de alega-
ciones, informes o escritos, por partidos politicos con repre-
sentacion parlamentaria, Ministerio de Obras Publicas, Trans-
portes y Medio Ambiente, corporaciones locales, instituciones
y departamentos de la administracion, asi como por particula-
res y asociaciones ciudadanas, a partir de los cuales se ha lle-
gado a las siguientes conclusiones:

— Procede mantener la necesidad, justificacion, objetivos y
criterios del Avance, cuyas formulaciones siguen apareciendo
como vdlidas después de considerar las aportaciones realizadas
en el periodo de informacién piblica.

— Diversas corporaciones locales han solicitado la inclusién
de actuaciones en el plan, una parte de las cuales se han consi-
derado de interés de cara a su realizacién. Sin embargo, en la
medida en que el Avance contempla entre sus determinaciones
dos programas genéricos de actuaciones a concertar por la
Generalitat Valenciana tanto en medio urbano como con las
Diputaciones Provinciales, no se ha estimado necesario modi-
ficar éste, dado que las mismas podrdn realizarse a medida que
vayan suscri biéndose los oportunos convenios entre la Genera-
litat Valenciana y las entidades correspondientes. En cualquier
caso, en el desarrollo de las actuaciones a convenir con entida-
des locales se prestard especial atencién a los aspectos relacio-
nados con vias ciclistas, andenes peatonales, transporte colecti-
vo, urbanizacién de la via y cualesquiera otros especificos del
medio urbano.

— Desde la perspectiva de las actuaciones concretas, se ha
producido un importante cuestionamiento tanto a nivel institu-
cional como de asociaciones privadas y particulares, de la pro-
puesta efectuada por la Generalitat Valenciana de enlazar
mediante autovia 1’Alciidia y Tavernes de la Valldigna. Eva-
luadas las alegaciones, se ha decidido retirar de la programa-
cién del plan la denominada «autovia I’ Alctdi a-Tavernes de la
Valldigna», sustituyéndola en el documento definitivo del II
Plan por dos nuevas actuaciones denominadas «variante de
Guadassuar» y «accesos a Alzira y Carcaixent» -en el tramo
I’ Alctdia-Alzira-, y contemplando una reserva de suelo en pre-
visién de la hipotética ejecucién de una variante de Tavernes
de la Valldigna.

— Asimismo, se han planteado opiniones que podrian rela-
cionarse con los apartados denominados «transporte ferrovia-
rio» y «peatones y ciclistas», demandando un mayor papel del
ferrocarril de cercanias y de los carriles para bicicleta. Ambas
demandas van muy en sintonia con los criterios que establece
la Generalitat Valenciana en dichos apartados. En particular, la
gran receptividad registrada en las propuestas de carril bici
hace necesario establecer unos objetivos mds ambiciosos en
este tipo de acciones. Asi los 200 km inicialmente previstos se
convierten en un minimo de 600 km entre pistas exclusivas y
caminos sefializados.

Por otra parte, entre la redacciéon del Avance y el momento
actual se han producido una serie de circunstancias que han
variado algunos aspectos inicialmente contenidos en el Avan-
ce, lo que requiere las oportunas modificaciones en el docu-
mento definitivo del II Plan de Carreteras.

— Asi, en primer lugar hay que resefiar que el Avance del
Plan recogia un conjunto de actuaciones bajo la denominaci6n
de «autovia» siguiendo lo establecido en la Ley 25/1988, de
Carreteras del Estado; sin embargo, con posterioridad al Avan- -
ce se ha aprobado el nuevo Reglamento de Carreteras del Esta-
do (Real Decreto 1812/1994) en el que practicamente se asimi-
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pista», seguint recomanacions de la Unié Europea a fi d’homo-
logar les carreteres que constituesquen les xarxes transeurope-
es.

En aquest sentit, é evident que la vocacié i la funcionalitat
de la xarxa de carreteres de la Generalitat Valenciana €s distin-
ta a I’estatal. Es per aix0 que mantenir inalterada la denomina-
ci6é d’autovia en el II Pla de Carreteres, la Generalitat Valen-
ciana estaria compromesa a seguir en tots els projectes qualifi-
cats aixi les ordres i les instruccions técniques que en el futur
vagen desenvolupant aquesta previsié del Reglament de Carre-
teres.

En la practica, alguns trams en els quals I’Avang preveu
I’augment de capacitat de la via podrien complir tots els reque-
riments que s’imposaran per a les autovies a partir de 1’entrada
en vigor del nou reglament. En canvi, en altres la millora de la
capacitat d’un tram podria adoptar altres formes (bulevard,
avinguda, etc.), després de contrastar les alternatives exclusi-
vament geometriques amb els criteris d’utilitat social, territo-
rial i mediambiental.

Per aquesta rad s’ha considerat que mentre que en I’ Avang
s’utilitzava un concepte diferent d’autovia que el que conté des
de fa poc el nou reglament per a les carreteres de I’Estat- podia
constituir un element de confusi6 fer servir la paraula «auto-
via» com a sinonim de «via d’alta capacitat», que és al que es
refereix 1" Avang del II Pla. En conseqiiéncia, en els apartats
corresponents s’ha resolt canviar el terme «autovia» pel de
«via de gran capacitat».

— En segon lloc, ’octubre de 1994 i el gener de 1995, la
Generalitat Valenciana i el Ministeri d’Obres Pibliques, Trans-
ports i Medi Ambient, van subscriure sengles convenis per a la
realitzacié d’activitats d’interés comu en els itineraris Alcoi-
Alacant i Almenara-Nules. Aquests convenis resulten molt

importants des de la perspectiva de la col-laboracié entre amb-

dues administracions en relacié amb el sistema viari de la
Comunitat Valenciana, i determinen una modificacié de la dis-
tribucié d’actuacions programada inicialment per 1’ Avang en
aquestes arees, per la qual cosa procedeix efectuar les varia-
cions i reajusts oportuns en el document definitiu.

Els reajusts produits com a conseqiiencia de la nova distri-
bucié d’actuacions a partir dels convenis subscrits amb I’Estat,
retirada de la programacié de I'autovia I’ Alcidia-Tavernes de
la Valldigna, inclusié de dues noves actuacions entre I’ Alctidia
i Alzira, inclusié d’una comunicacié per carretera de 1’Orxa a
Villalonga, i increment dels quilometres destinats a carril de
bicicleta, han determinat una disminucié global en les estima-
cions d’inversi6 inicialment realitzades.

Per tant, havent-se dut a terme els tramits previstos en els
articles 17.1 1 6.3 de la Llei 6/1991, de Carreteres de la Comu-
nitat Valenciana, i emesa la declaracié d’impacte ambiental, en
compliment de la Llei de la Generalitat 2/1989, de 3 de marg, i
el Decret 162/1990, de 15 d’octubre, del Govern Valencia,
escau atorgar 1’aprovaci6 del II Pla de Carreteres de la Comu-
nitat Valenciana, i també el Cataleg del Sistema Viari de la
Comunitat Valenciana.

Per tot aix0, a proposta del conseller d’Obres Pibliques,
Urbanisme i Transports, amb la deliberacié previa del Govern
Valencia, en la reuni6 del dia 6 de febrer de 1995,

DECRETE:

Article primer. E111 Pla de Carreteres de la Comunitat Valen-
ciana

U. S’aprova el II Pla de Carreteres de la Comunitat Valen-
ciana, amb les modificacions respecte de I’ Avang conegut pel
Govern Valencia, en la sessi6 del 21 de juny de 1994, que es

la el concepto técnico de «autovia» al de «autopista», siguien-
do recomendaciones de la Unién Europea con objeto de homo-
logar las carreteras que constituyan las redes transeuropeas.

En ese sentido, es evidente que la vocacién y funcionalidad
de la red de carreteras de la Generalitat Valenciana es distinta a
la estatal. De ahi que de mantener inalterada la denominacién
«autovia» en el II Plan de Carreteras, la Generalitat Valenciana
estaria comprometida a seguir en todos los proyectos asi califi-
cados las drdenes e instrucciones técnicas que en el futuro
vayan desarrollando esta prevision del Reglamento de Carrete-
ras.

En la préctica, algunos tramos en los que el Avance prevé
el aumento de capacidad de la via podrian cumplir todas los
requerimientos que se impondrdn para las autovias a partir de
la entrada en vigor del nuevo reglamento. En cambio, en otros
la mejora de la capacidad de un tramo podria adoptar otras for-
mas (bulevar, avenida, etc), después de contrastar las alternati-
vas exclusivamente geométricas con los criterios de utilidad
social, territorial y medioambiental.

Por esta razén se ha considerado que en tanto en el Avance
se utilizaba un concepto diferente de autovia que el que contie-
ne desde hace pocas fechas el nuevo reglamento para las carre-
teras del Estado, podria constituir un elemento de confusién
utilizar la palabra «autovia» como sinénimo de «vias de gran
capacidad» que es a lo que se refiere el Avance del II Plan. En
consecuencia, en los apartados correspondientes se ha resuelto
cambiar el término «autovia» por el de «via de gran capaci-
dad».

— En segundo lugar, en octubre de 1994 y enero de 1995 la
Generalitat Valenciana y el Ministerio de Obras Publicas,
Transportes y Medio Ambiente suscribieron sendos convenios
para la realizacién de actividades de interés comtin en los iti-
nerarios Alcoy-Alicante y Almenara-Nules. Estos convenios
resultan muy importantes desde la perspectiva de la colabora-
cién entre ambas administraciones en relacion con el sistema
viario de la Comunidad Valenciana, y determinan una modifi-
cacion de la distribucién de actuaciones programada inicial-
mente por el avance en estas dreas, por lo que procede efectuar
las variaciones y reajustes oportunos en el documento definiti-
vo.

Los reajustes producidos como consecuencia de la nueva
distribuci6n de actuaciones a partir de los convenios suscritos
con el Estado, retirada de la programacién de la autovia
I’ Alciidia-Tavernes de Valldigna, inclusién de dos nuevas
actuaciones entre I’ Alcuidia y Alzira, inclusién de una comuni-
cacién por carretera Lorcha-Villalonga, e incremento de los
km destinados a carril bici, han determinado una disminuci6n
global en las estimaciones de inversién inicialmente realiza-
das.

Por tanto, habiéndose llevado a cabo los tramites previstos
en los articulos 17.1 y 6.3 de la Ley 6/1991, de 27 de marzo,
de Carreteras de la Comunidad Valenciana, y emitida declara-
cién de impacto ambiental, en cumplimiento de lo dispuesto
por la Ley de la Generalitat Valenciana 2/1989, de 3 de marzo,
y Decreto 162/1990, de 15 de octubre, del Gobierno Valencia-
no, procede otorgar la aprobacién del II Plan de Carreteras de
la Comunidad Valenciana asi como del catdlogo del sistema
viario de la Comunidad Valenciana.

En su virtud, a propuesta del conseller de Obras Publicas,
Urbanismo y Transportes, y previa deliberacién del Gobierno
Valenciano en la reunién del dia 6 de febrero de 1995,

DISPONGO:

Articulo primero. 11 Plan de Carreteras de la Comunidad Va-
lenciana i

Uno. Queda aprobado el II Plan de Carreteras de la Comu-
nidad Valenciana, con las modificaciones respecto del Avance
conocido por el Gobierno Valenciano, en sesién de 21 de junio
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recull en I’annex I, posteriorment sotmes a informacié publica,
i objecte de declaraci6 d’impacte ambiental d’1 de febrer de
1995, que es recull en I’annex I1.

Dos. L’aprovaci6 del Pla de Carreteres implica la seua utili-
tat piblica en relacié amb I’expropiacié d’immobles, d’acord
amb ’article 17.2 de la Llei 6/1991, de 27 de marg, de Carrete-
res de la Comunitat Valenciana.

Tres. EI Govern Valencida encomana a la Conselleria
d’Obres Publiques, Urbanisme i Transports que treballe durant
8 anys de cara a I’execucté del pla, sense perjudici que seran
els pressupostos de cada any els que determinaran les partides
concretes que s’hi destinen.

Article segon. Cataleg del sistema viari de la Comunitat Valen-
ciana

U. S’aprova el Cataleg del Sistema Viari de la Comunitat
Valenciana, amb les modificacions respecte del document
conegut pel Govern Valencia en la sessié del 21 de juny de
1994, posteriorment sotmés a informaci6 publica, que es recu-
llen en I’annex III. '

Dos. La Conselleria d Obres Publiques, Urbanisme i Trans-
ports actualitzara anualment aquest cataleg i, amb la in-
formacié publica previa de les entitats locals afectades, el sot-
metra al Govern Valencia perqué 1’aprove.

DISPOSICIO FINAL

Aquest decret vigira des del dia en que es pubhque en el
Diari Oficial de la Generalitat Valenciana.

Valéncia, 6 de febrer de 1995

El president de la Generalitat Valenciana,
‘JOAN LERMA I BLASCO
El conseller d’ Obres Pibliques, Urbanisme i Transports,
EUGENIO BURRIEL DE ORUETA

ANNEX I

Modificacions introduides en el II Pla de Carreteres de la Comu-
nitat Valenciana respecte de 1 Avang conegut pel Govern Valencia en
la sessi6 de 21 de juny de 1994 i posteriorment sotmeés a informacié
publica.

1. Es modifiquen i reajusten els aspectes. de I’ Avang que resulten
afectats pels convenis subscrits entre la Generalitat Valenciana i el
Ministeri d’Obres Pibliques, Transports-i Medi Ambient, per a la rea-
litzacié d’actuacions en els itineraris d’interés comu Alcoi-Alacant
(octubre 1994) i Almenara-Nules (gener 1995).

2. Se substitueix la denominacié «autovia» per la de «via d’alta
capacitat», com a conseqiiéncia de la nova concepcié que en relacié
amb les autovies recull el nou Reglament de Carreteres de I’Estat,
aprovat pel Reial Decret 1812/1994, de 2 de setembre. En aquest sen-
tit, es fara servir la denominacié «autovia» amb 1’abast que li atorga
el reial decret esmentat.

3.a. Es retira del text i dels mapes d’ actuacions principals contin-
guts en I’ Avang I’anomenada «autovia I’ Alcidia-Tavernes de la Vall-
digna».

3.b. S’inclouen entre les actuacions principals del 1I Pla de Carre-
teres dues noves actuacions entre I'Alcidia i Alzira, anomenades
«variant de Guadassuar» i «accessos a Alzira i Carcaixent».

3.c. Es preveu una reserva de sol en previsié de la hipotética exe-
cuci6 d’una variant de Tavernes de la Valldigna.

4. S’incorporen al II Pla de Carreteres les actuacions segiients,
encara no licitades, o licitades en el seu moment i que requereixen
nova licitacio: .

—Gran via d’Alacant, tram 4, Mestre Alonso-Alonso Cano.

—Gran via d’Alacant, tram 5, Garbinet.

de 1994, que se recogen en el anexo [, posteriormente someti-
do a informacién ptiblica y objeto de la declaracién de impacto
ambiental de 1 de febrero de 1995 que se recoge en el anexo
II.

Dos. La aprobacién del Plan de Carreteras implica su utili-
dad publica en relacién con la expropiacién de inmuebles, de
conformidad con lo establecido en el articulo 17.2 de la Ley
6/1991, de 27 de marzo, de Carreteras de la Comunidad Valen-
ciana.

Tres. E1 Gobierno Valenciano encomienda a la Conselleria
de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes que trabaje en un
escenario de 8 afios de cara a la ejecucién del plan, sin perjui-
cio de que serdn los presupuestos de cada afio los que determi-
nardn las partidas concretas destinadas a tal fin.

Articulo.segundo. Catdlogo del Sistema Viario de la Comuni-
dad Valenciana

Uno. Queda aprobado el Catdlogo del Sistema Viario de la
Comunidad Valenciana, con las modificaciones respecto del
documento conocido por el Gobierno Valenciano en la reuni6n
de 21 de junio de 1994, y posteriormente sometido a informa-
cién publica, que se recogen en el anexo III adjunto.

Dos. La Conselleria de Obras Publicas, Urbanismo y
Transportes procederd anualmente a actualizar dicho catdlogo
y, previa informacién ptiblica de las entidades locales afecta-
das, lo someterd al Gobierno Valenciano para su aprobacién.

DISPOSICION FINAL

El presente decreto entrard en vigor el mismo dia de su
publicacién en el Diari Oficial de la Generalitat Valenciana.

Valencia, 6 de febrero de 1995

El presidente de la Generalitat Valenciana,
JOAN LERMA 1 BLASCO
El conseller de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes,
EUGENIO BURRIEL DE ORUETA

ANEXO I

Modificaciones introducidas en el II Plan de Carreteras de la
Comunidad Valenciana respecto del Avance conocido por el Gobier-
no Valenciano en la reunién de 21 de junio de 1994 y posteriormente
sometido a informacién piblica.

1. Se modifican y reajustan aquellos aspectos del Avance que
resulten afectados por los convenios suscritos entre la Generalitat
Valenciana y el Ministerio de Obras Piblicas, Transportes y Medio
Ambiente, para la realizacion de actuaciones en los itinerarios de
interés comuin Alcoy-Alicante (octubre/ 1994), y-Almenara-Nules
(enero/1995).

2. Se sustituye la denominacién «autovia» por la de «via de gran
capacidad» como consecuencia de la nueva concepcién que en rela-
cién con las autovias recoge el nuevo Reglamento de Carreteras del
Estado, aprobado por el Real Decreto 1812/1994, de 2 de septiembre.
En ese sentido, se utilizard la denominacion «autovia» con el alcance
que le otorga el real decreto citado.

3a. Se retira del texto y de los mapas de actuaciones principales
contenidos en el Avance la denominada «autovia I’ Alcidia-Tavernes
de la Valldigna».

3b. Se incluye entre las actuaciones principales del II Plan de
Carreteras dos nuevas actuaciones entre I’ Alcidia y Alzira, denomi-
nadas «variante de Guadassuar» y «accesos a Alzira y Carcaixent».

3c. Se contempla una reserva de suelo en prevision de la hipotéti-
ca ejecucion de una variante de Tavernes de la Valldigna.

4. Se incorpora al II Plan de Carreteras las actuaciones siguientes,
atin no licitadas, o licitadas en su dia y que requieren de nueva licita-
cion:

—Gran Via de Alicante. Tramo 4. Maestro Alonso-Alonso Cano.

— Gran Viade Alicante. Tramo 5. Garbinet.
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—Belgida-Ayelo de Rugat.

— Accessos a Tavernes de la Valldigna i Simat de la Valldigna.

5. S’inclou entre les actuacions principals del II Pla de Carreteres
una comunicacié entre I’Orxa i Villalonga, en els termes assenyalats
per la Resolucié 225/111, de 21 de novembre de 1994, de la Comissi6é
d’Obres Publiques i Transports de les Corts Valencianes.

6. En el desenvolupament de les actuacions dels convenis amb les
entitats locals es prestara atencié especial als aspectes relacionats
amb vies ciclistes, vorals de vianants, transport col-lectiu, urbanitza-
ci6 de la via i qualssevol altres aspectes especifics del medi urba.

7. S’especifica en el Pla les principals actuacions que cal realitzar
en carrils de bicicleta; es converteixen els 200 quilometres previstos
inicialment en un minim de 600 quilometres, entre pistes exclusives i
camins senyalitzats.

ANNEX II
Declaraci6 d’impacte ambiental

Vist I’expedient 237/94-AlA, referit a I’estudi d’impacte ambien-
tal de I’ Avang del II Pla de Carreteres de la Comunitat Valenciana,
promogut per la Conselleria d’Obres Pibliques, Urbanisme i Trans-
ports de la Generalitat Valenciana. .

Vist que, amb data de 29 d”agost de 1994, la Conselleria d’Obres
Pibliques, Urbanisme i Transports va trametre a la Conselleria de
Medi Ambient el document d’Avang del Il Pla de Carreteres de la
Comunitat Valenciana, a fi que aquest organisme emetés un informe,
de manera prévia. La documentacié tramesa per al seu estudi consta
del document de sintesi del pla, el Cataleg del Sistema Viari i I'estudi
d’impacte ambiental. El Govern Valencia, en la sessié de 21 de juliol
de 1994, va donar la seua conformitat al projecte, i va acordar sotme-
tre’]l a informacié piblica durant un termini de dos mesos.

Vist que I’estudi d’impacte ambiental del document d’Avang del
II Pla de Carreteres ha estat sotmeés a un periode de consultes institu-
cionals i informacié pibica, durant un termini de dos mesos, mit-
jancant anuncis de la Conselleria d’Obres Pibliques, Urbanisme i
Transports, publicats en el Butlleti Oficial de I’Estat, Diari Oficial de
la Generalitat Valenciana, butlletins oficials de les provincies d’ Ala-
cant, Castell6 i Valéncia i en diversos periddics d’ambit valencia.

Vist que durant el periode d’informacié piblica s’han presentat
nombroses al-legacions, les qual van ser trameses a la Conselleria de
Medi Ambient per al seu estudi el dia 17 de gener de 1995. De la
totalitat de les al-legacions presentades, un grup important fa inciden-
ciadirecta sobre aspectes ambientals. Els trets més destacats d’aques-
tes al-legacions poden resumir-se en els apartats segiients:

— Al-legacions que critiquen el model d’infrastructures escollit pel
II Pla de Carreteres, per considerar-lo perillés, problematic i poc
potenciador d’altres formes de transport més respectuoses amb les
persones i el medi ambient, o per no considerar com cal la trans-
cendéncia que la xarxa de carreteres té com a element estructurador
de I'ordenacid territorial:

— EUPV-Alzira.

— Ajuntament d’ Alzira.

— Acci6 Ecologista-Agro.

— EUPV-la Safor.

— Grup Parlamentari Popular de les Corts Valencianes.

—Los Verdes de la Ribera/Los Verdes del Pais Valenciano.

— Al-legacions que s’oposen a la duplicitat d’infrastructures, com
succeeix amb les actuacions del MOPTMA que discorren paral-leles a
I’autopista A-7, sol-licitant o no el rescat del peatge.

— EUPV-Alzira.

- PP Vall d’Uixé.

— Ajuntament de Benicarlo.

— Acci6 Ecologista-Agro.

— EUPV-la Safor.

— Grup Parlamentari Popular de les Corts Valencianes.

—Los Verdes de la Ribera/Los Verdes del Pais Valenciano.

— Al-legacions que demanen la inclusié de determinades actua-
cions concretes en el II Pla de Carreteres, o que reivindiquen la millo-
ra de I'accessibilitat a determinades zones de la Comunitat Valencia-
na.

— Associaci6 de Veins Camp de Tiria.

— Ajuntament de I’Eliana.

— Belgida-Ayelo de Rugat.

— Accesos a Tavernes de la Valldigna y Simat de la Valldigna.

5. Se incluye entre las actuaciones principales del II Plan de
Carreteras una comunicacion entre Lorcha y Villalonga, en los térmi-
nos sefialados por la Resolucién 225/111, de 21 de noviembre de 1994,
de la Comisién de Obras Publicas y Transportes de las Cortes Valen-
cianas.

6. En el desarrollo de las actuaciones a convenir con entidades
locales se prestard especial atencién a los aspectos relacionados con
vias ciclistas, andenes peatonales, transporte colectivo, urbanizacién
de la via y cualesquiera otros especificos del medio urbano.

7. Se explicitan en el plan las principales actuaciones a realizar en
carriles bici, convirtiéndose los 200 km inicialmente previstos en un
minimo de 600 km, entre pistas exclusivas y caminos sefializados.

ANEXO I
Declaracién de impacto ambiental

Visto el expediente 237/94-AlA, referido al estudio de impacto
ambiental del Avance del II Plan de Carreteras de la Comunidad
Valenciana, promovido por la Conselleria de Obras Piblicas, Urba-
nismo y Transportes de la Generalitat Valenciana.

Visto que, con fecha de 29 de agosto de 1994, la Conselleria de
Obras Publicas, Urbanismo y Transportes remitié a la Conselleria de
Medio Ambiente el documento de Avance del II Plan de Carreteras
de la Comunidad Valenciana, para que este organismo emitiera un
informe previo. La documentacién remitida para su estudio consta del
documento de sintesis del plan, el Catdlogo del Sistema Viario y el
estudio de impacto ambiental. El Gobierno Valenciano, en la sesién
de 21 de julio de 1994, dio su conformidad al proyecto, y acordé
someterlo a informacién publica, durante el plazo de dos meses.

- Visto que el estudio de impacto ambiental del documento de
Avance del II Plan de Carreteras se ha sometido a un periodo de con-
sultas institucionales e informacién piblica, durante un plazo de dos
meses, mediante anuncios de la Conselleria de Obras Publicas, Urba-
nismo y Transportes, publicados en el Boletin Oficial del Estado, en
el Diari Oficial de la Generalitat Valenciana, en los boletines oficia-
les de las provincias de Alicante, Castelléon y Valencia y en varios
periddicos de 4ambito valenciano. o

Visto que durante el periodo de informacién publica se han pre-
sentado numerosas alegaciones, que se remitieron a la Conselleria de
Medio Ambiente para su estudio el dia 17 de enero de 1995, y que de
la totalidad de las alegaciones presentadas un grupo importante de
ellas hace referencia directa a aspectos ambientales. Los rasgos mas
destacados de estas alegaciones pueden resumirse en los siguientes
apartados:

— Alegaciones que critican el modelo de infraestructuras escogido
por el II Plan de Carreteras, por considerarlo peligroso, problematico
y poco potenciador de otras formas de transporte mas respetuosas con
las personas y el medio ambiente, o por no considerar debidamente la
trascendencia que la red de carreteras tiene como elemento estructu-
rador de la ordenacién territorial:

—EUPV de Alzira

— Ayuntamiento de Alzira

— Acci6 Ecologista-Agr6

— EUPV de la Safor

- Grupo Parlamentario Popular de las Cortes Valencianas

— Los Verdes de la Ribera-Los Verdes del Pais Valenciano

— Alegaciones que se oponen a la duplicidad de infraestructuras,
como sucede con las actuaciones del MOPTMA que discurren parale-
las a la autopista A-7, solicitando o no el rescate del peaje.

— EUPV de Alzira

— PP Vall d’Uixé

— Ayuntamiento de Benicarl6

— Acci6 Ecologista-Agré

— EUPV de la Safor

— Grupo Parlamentario Popular de las Cortes Valencianas

— Los Verdes de la Ribera-Los Verdes del Pais Valenciano

— Alegaciones que piden la inclusién de determinadas actuaciones
concretas en el Il Plan de Carreteras, o que reivindiquen la mejora de
la accesibilidad a determinadas zonas de la Comunidad Valenciana:

— Asociacion de Vecinos Camp de Turia
— Ayuntamiento de I’Eliana
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~ —PPde la Vall d’Uixé.

— Ajuntament de Benicarl6

— PSPV-Vega Baja.

— Allegacions que assenyalen la insuficiéncia i poca profunditat
‘de I'estudi d’impacte ambiental, tant en general com pel que fa a
aspectes concrets, com ara la despreocupacié respecte dels problemes
hidraulics que presenten els projectes plantejats en la conca del
Xiquer, I'escassa atencid sobre les arees urbanes.

— EUPV-Alzira.

- Ajuntament d’Alzira.

— Acci6 Ecologista-Agro.

— EUPV-la Safor.

- Los Verdes de la Ribera/Los Verdes del Pais Valenciano.

— Allegacions sobre actuacions concretes:

— EUPV-Alzira, Ajuntament d’ Alzira, Julia Rosell Sanchis, Ajun-
tament de Benifair6 de la Valldigna i Los Verdes de la Ribera: dema-
nen que no s’execute ’autovia Alzira-Tavernes de la Valldigna, o que
es justifique de manera escaient la necessitat d’aquesta actuacio.
Igualment es proposen actuacions alternatives puntuals que eviten la
necessitat de construir I’autovia.

— Ajuntament de Polinya de Xiquer: apunta la necessitat de
millorar els sistemes de drenatge en cas que es desdoble la carretera
N-332, atenent a I'efecte de barrera per a les aigiies que pot represen-
tar en cas de precipitacions torrencials.

— Ajuntament de Riola: No aprova el tracat del desdoblament de
la N-332, variant de Sueca, per considerar necessaria I’execucié del
pont proposat en el seu moment per 1’ajuntament.

— "Associacié de Veins Camp de Tiria: allega respecte dels
impactes sonors procedents de la C-234, i sol-licita accessos directes
des d’aquesta al centre comercial proxim.

— Ajuntaments d’ Almiserat, Alfauir i Lloc Nou de Sant Jeroni:
s’oposen a I’autovia Palma de Gandia-el Morqui, per considerar-la
innecessaria i per efectes sobre el medi agricola i natural.

— EUPV-Burjassot Y EUPV-Massamagrell: s’oposen a diversos
projectes a executar en I’Horta Nord, per les afectacions sobre
I’entorn urba i I’horta. Proposen un model alternatiu, basat en el
transport col-lectiu metropolita i en la potenciacié dels passeigs,.el
ciclisme i la xarxa de camins rurals. L’ Ajuntament de Burjassot pre-
senta una al-legacié que desestima I’al-legacid de EUPV.

— Ajuntament d’Oliva: s’oposa a la variant de la N-332 perqué no
s’ajusta al PGOU vigent, comporta impactes visuals i paisatgistics
greus i representa una possible barrera per a I'evacuaci6 de les aigiies
de pluja.

— Ajuntament de I’Eliana: proposa diverses actuacions per a
millorar el transit en el terme i disminuir I’impacte sonor de la C-234.

— Col-lectiu ecologista la Balarma: demana que s’estudien alter-
natives per a la carretera C-320 al seu pas pel port de Fontanars dels
Alforins.

— PSPV-Vega Baja: demana un estudi d’impacte minucids per al

desdoblament de la C-3321 Crevillente-Torrevieja, de manera que

s’evite afectar a paratges protegits.

— Comissié Anti-autovia Alacant-Cartagena: demana que no es
contruesca aquesta via per diverses raons.

~ Eloisa Garabito Tomads, en representacié de 16 particulars més,
Pedro Evelio Pérez Azorin, Antonio Molina Jiménez i Maria Rosa i
Antonia Belmar Tamayo: plantegen la disconformitat amb la ronda
sud d’Elda i la variant de Monover.

— Grup Parlamentari Popular de les Corts Valencianes: presenta
diverses consideracions respecte a nombroses actuacions previstes en
el Pla. )

-Jesiis Marco Pecharroman, Mariano Alvado Pérez, Asociacién
Civica Marina Baixa i Associacié de Veins d’Altea: demanen la
supressié del projecte de variant d’Altea, entre altres consideracions
pels efectes ambientals que produiria. .

La resta d’al-legacions presentades al document no s’esmenten en
aquesta declaracié perque no incideixen sobre aspectes mediambien-
tals.

Vist que dins el procés formal de consultes institucionals, les
Corts Valencianes, a través de la Comissi6 d’Obres Publiques i
Transports, van analitzar el document el dia 24 d’octubre de 1994,
sense que s’hi produissen pronunciaments o resolucions.

Vist que dins del periode de consulta publica i institucional del
document, s’han mantingut diverses reunions amb representants de la
Conselleria d’Obres Publiques, Urbanisme i Transports, a fi de comu-

— PP de la Vall d’Uixé

— Ayuntamiento de Benicarl6

—PSPV-Vega Baja

— Alegaciones que seiialan la insuficiencia y poca profundidad del
estudio de impacto ambiental, tanto en general como por lo que hace
a aspectos concretos, como la despreocupacién hacia los problemas

. hidréulicos que presentan los proyectos planteados en la cuenca del

Jicar y la escasa atencion sobre las dreas urbanas:

- EUPV de Alzira -

— Ayuntamiento de Alzira

— Acci6 Ecologista-Agré

— EUPV de la Safor

= Los Verdes de la Ribera-Los Verdes del Pais Valenciano

— Alegaciones sobre actuaciones concretas:

— EUPV de Alzira, Ayuntamiento de Alzira, Julia Rosell Sanchis,
Ayuntamiento de Benifairé de la Valldigna y Los Verdes de la Ribe-
ra: piden que no se ejecute la autovia Alzira-Tavernes de la Valldig-
na, o que se justifique de manera procedente la necesidad de esta
actuacion. Igualmente se proponen actuaciones alternativas puntuales
que eviten la necesidad de construir la autovia.

— Ayuntamiento de Polinya de Xuquer: apunta la necesidad de
mejorar los sistemas de drenaje en el caso que se desdoble la carretera
N-332, atendiendo al efecto de barrera para las aguas que puede
representar en caso de precipitaciones torrenciales.

— Ayuntamiento de Riola. No aprueba el trazado del desdobla-
miento de la N-332, variante de Sueca, por considerar necesaria la
ejecucion del puente propuesto en su dia por el ayuntamiento.

— Asociacién de Vecinos Camp de Tiria: alega, respecto a los
impactos sonoros procedentes de la C-234, y solicita accesos directos
desde ésta al centro comercial proximo.

— Ayuntamientos de Almiserat, Alfauir y Lloc Nou de Sant Jero-
ni: se oponen a la autovia Palma de Gandia-el Morqui, por conside-
rarla innecesaria y por sus efectos sobre el medio agricola y natural.

— EUPV de Burjassot y EUPV de Massamagrell: se oponen a
varios proyectos a ejecutar en I’Horta Nord por las afectaciones sobre
el entorno urbano y la huerta. Proponen un modelo alternativo basado
en el transporte colectivo metropolitano y en la potenciacién de los
paseos, el ciclismo y la red de caminos rurales. El Ayuntamiento de
Burjassot presenta una alegacion que desestima la alegacién de
EUPV.

— Ayuntamiento de Oliva: se opone a la variante de la N-332 por
no ajustarse al PGOU vigente, supone impactos visuales y paisajisti-
cos graves y representa una posible barrera para la evacuacién de las

_aguas de lluvia.

— Ayuntamiento de I’Eliana: propone diversas actuaciones para
mejorar el trafico en el término y disminuir el impacto sonoro de la

C-234.

— Colectivo ecologista de la Balarma: piden que se estudien alter-
nativas para la carretera C-320 al paso por el puerto de Fontanars del
Alforins.

— PSPV-Vega Baja: pide un estudio de impacto minucioso para el
desdoblamiento de la C-3321 Crevillent-Torrevieja, de forma que se
evite afectar a parajes protegidos.

— Comision Anti-autovia Alicante-Cartagena: solicitan que no se
construya esta via por diversos motivos.

— Eloisa Garabito Tomds, en representacion de 16 particulares
mads, Pedro Evelio Pérez Azorin, Antonio Molina Jiménez y Maria
Rosa y Antonia Belmar Tamayo: plantean la disconformidad con la
Ronda sur de Elda y la variante de Mondvar.

— Grupo Parlamentario Popular de las Cortes Valencianas: pre-
senta diversas consideraciones respecto a numerosas actuaciones pre-
vistas en el Plan.

— Jestis Marco Pecharroman, Mariano Alvado Pérez, Asociacion
Civica Marina Baixa y Asociacién de Vecinos de Altea: piden la
supresion del preyecto de variante de Altea, entre otras consideracio-
nes por los efectos ambientales que produciria.

El resto de alegaciones presentadas al documento no se relacio-
nan en esta declaracién por no incidir sobre aspectos medioambienta-
les.

Visto que dentro del proceso formal de consultas institucionales,
las Cortes Valencianas, a través de la Comision de Obras Piblicas y
Transportes, analizaron el documento el dia 24 de octubre de 1994,
sin que se produjeran pronunciamientos o resoluciones.

Visto que dentro del periodo de consulta publica e institucional
del documento se han mantenido diversas reuniones con representan-
tes de la Conselleria de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes, a
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nicar-los els aspectes del document analitzat que, segons el criteri
d’aquesta direcci6 general, resultaven més problematics des del punt
de vista mediambiental.

Atés que, una vegada analitzat el contingut del document
d’Avang del II Pla de Carreteres de la Comunitat Valenciana i el
corresponent estudi d’impacte ambiental, s’han de fer al respecte
diverses consideracions de caracter general:

Primer. Segons determina el Decret del Govern Valencia
162/1990, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei 2/1989, de 3 de
marg, de la Generalitat Valenciana, d’Impacte Ambiental, el II Pla de
Carreteres de la Comunitat Valenciana es troba sotmeés al procedi-
ment de declaracié d’impacte ambiental, ja que es tracta d’un pla
d’accié territorial de caracter sectorial. Tot i aix0, aquest fet no ha de
significar en cap cas que les actuacions que s’hi proposen no s’hagen
de sotmetre al tramit d’avaluaci6é d’impacte ambiental, com es justifi-
camés avant i com recull la mateixa documentacié del pla.

Segon. Per les caracteristiques del document, 1’ Avang del II Pla
de Carreteres ha de considerar-se com una proposta marc d’actua-
cions que per I’escas nivell de concrecié que assoleix resulta molt
dificil de valorar de manera detallada. Aquest fet condiciona que,
malgrat la gran transcendéncia ambiental del pla, les observacions
que puguen realitzar-se des de I’Optica mediambiental hagen de ser
necessariament inconcretes i, en la majoria dels casos, purament
aproximatives, per la qual cosa s’ha de relegar a fases posteriors la
valoraci6 acurada dels efectes ambientals de cadascun dels projectes
que s’hi proposen, sense que aix0 signifique en cap cas avaluar, en la
fase actual, els impactes previsibles de les diverses actuacions que
s’hi proposen.

Tercer. En alguns casos, la documentacié examinada inclou com
a propostes del pla actuacions que bé es troben en curs d’execucid, bé
es troben en una fase de tramitacié molt avangada, fins al punt que
algunes d’elles tenen a hores d’ara la preceptiva declaracié d’impacte
ambiental emesa per aquesta direccié general. Aquestes actuacions
son les segiients:

1. Actuacions de la Generalitat Valenciana previstes en el II Pla
de Carreteres que tenen declaracié d’impacte ambiental, amb indica-
ci6 de la data d’emissi6 d’aquesta i de la numeracié —comarca i actua-
ci6- adoptada pel document de sintesi del pla: -

1.7. Variant de Calig, 13.10.93.

2.1 (part). Carretera Borriol-Betxi i accés a Castelld, 18.08.92.

2.1 (part). Autovia Castellé-la Pobla Tornesa, tram Borriol-la
Pobla Tornesa, 18.10.94.

2.3 (part). Variant de Betxi (08.11.93)

2.4. Pont sobre el Millars (Onda), 03.05.93.

3.1. Carretera I’ Alcudia de Veo-Algimia de Almonacid, 17.05.93.

3.2. Variant de Viver, 23.08.93.

3.3. Variant de Caudiel, 17.10.94.

4.2 (part). Variant de Losa del Obispo, 18.11 94

7.1. Distribuidor sud de Valéncia (Albal), 05.07.93.

7.4. Variant N-340 (Massamagrell i la Pobla de Farnals),
03.05.93.

8.3. Condicionament C-3322 (Chiva-Turis-Montroy), 03.11.94.

8.7. Variant d’ Algemesi, carretera C-3320, 29.07.94.

8.9. Millora connexi6é C-3322/Alzira (24.11.93).

9.2. Variant Castell6 de Rugat i Montichelvo, 03.05.93.

9.9. Ronda oest d’Ontinyent, 24.06.94.

10.1 (part). Variant de Tavernes de la Valldigna, 29.09.94.

12.3. Condicionament C-3313 (Alcoi), 25.05.93.

13.2. Ronda sud d’Elda i Variant de Monover, 03.05.93.

14.1 (part). Autovia Alacant-Alcoi, tram Alacant-Sant Vicent del
Raspeig, 28.07.94.

14.9 (part). Pont de 1a Ronda nord d’Elx, 04.05.94.

15.2. Carretera Rojales-Guardamar, 04.02.94.

15.6. Variant de Benejuzar, 28.09.94.

2. Actuacions de la Generalitat Valenciana previstes en el II Pla
de Carreteres la declaracié d’impacte ambiental de les quals es troba
en tramitacidé actualment, amb indicacié de la numeracié —comarca i
actuacié- adoptada pel document de sintesi del pla:

1.2. Condicionament CS-840, Morella-Zorita del Maestrazgo.

2.1 (part). Autovia Castell6-la Pobla Tornesa, C-238.

2.3 (part). Variant d’ Almenara.

2.3 (part). Variant de Villavieja.

2.5. Carretera CS-V-2001 i biela Betxi-Borriol.

2.17. Variant de Vilafamés.

fin de comunicarles los aspectos del documento analizado que, segin
el criterio de esta direccién general, resultaban mds problematicos
desde el punto de vista medioambiental.

Considerando que, analizado el contenido del documento de
Avance del II Plan de Carreteras de la Comunidad Valenciana y el
correspondiente estudio de impacto ambiental, se deben hacer al res-
pecto diversas consideraciones de caricter general:

Primero. Segiin determina el Decreto del Gobierno Valenciano
162/1990, por el que se aprueba el Reglamento de la Ley 2/1989, de 3
de marzo, de la Generalitat Valenciana, de Impacto Ambiental, el II
Plan de Carreteras de la Comunidad Valenciana se encuentra someti-
do al procedimiento de declaraciéon de impacto ambiental, ya que se
trata de un plan de accion territorial de caricter sectorial. A pesar de
ello, este hecho no debe significar en ningtin caso que las actuaciones
que en €l se proponen no se tengan que someter al trdmite de evalua-
ci6én de impacto ambiental, como se justifica mas adelante y como
recoge la propia documentaci6n del plan.

Segundo. Por las caracteristicas del documento, el Avance del II
Plan de Carreteras se debe considerar como una propuesta marco de
actuaciones que por el escaso nivel de concrecién que alcanza resulta
muy dificil de valorar de manera detallada. Este hecho condiciona
que, a pesar de la gran trascendencia ambiental del plan, las observa-
ciones que puedan realizarse desde la 6ptica medioambiental tengan
que ser a la fuerza inconcretas, y, en la mayor parte de los casos,
puramente aproximativas, por lo cual se debe relegar a fases posterio-
res la valosacion cuidadosa de los efectos ambientales de cada uno de
los proyectos que se proponen en €l, sin que ello quiera decir en nin-
gin caso evaluar, en la fase actual, los impactos previsibles de las
diversas actuaciones propuestas.

Tercero. En algunos casoss la documentacién examinada incluye
como propuestas del plan actuaciones que o bien se encuentran en
curso de ejecucion, o bien se encuentran en una fase de tramitacion
muy avanzada, hasta el punto que algunas de ellas cuentan ahora
mismo con la preceptiva declaracién de impacto ambiental emitida
por esta direccion general. Estas actuaciones son las siguientes:

1. Actuaciones de la Generalitat Valenciana previstas en el II Plan
de Carreteras que cuentan con declaracién de impacto ambiental, con
indicacion de la fecha de emisién de ella y de la numeracién -comar-
ca y actuacién— adoptada por el documento de sintesis del plan:

1.7. Variante de Calig, 13.10.93.

2.1 (parte). Carretera Borriol-Betxi y acceso a Castellon, 18.08.92

2.1 (parte). Autovia Castell6n-la Pobla Tornesa, tramo Borriol-la
Pobla Tornesa, 18.10.94.

2.3 (parte). Variante de Betxi, 08.11.93.

2.4. Puente sobre el Mijares (Onda), 03.05.93.

3.1. Carretera Alcudia de Veo-Algimia de Almonacid, 17.05.93.

3.2. Variante de Viver, 23.08.93.

3.3. Variante de Caudiel, 17.10.94.

4.2 (parte). Variante de Losa del Obispo, 18.11.94.

7.1.Distribuidor sur de Valencia (Albal), 05.07.93.

7.4. Variante N-340 (Massamagrell .y la Pobla de Farnals),
03.05.93.

8.3.  Acondicionamiento
03.11.94.

8.7. Variante de Algemesi, carretera C-3320, 29.07.94.

8.9. Mejora conexién C-3322/Alzira, 24.11.93.

9.2. Variante Castellé de Rugat y Montichelvo, 03.05.93.

9.9. Ronda oeste de Ontinyent, 24.06.94.

10.1 (parte). Variante de Tavernes de la Valldigna, 29.09.94.

12.3. Acondicionamiento C-3313 (Alcoy), 25.05.93.

13.2. Ronda sur de Elda y variante de Monévar, 03.05.93.

14.1 (parte). Autovia Alicante-Alcoy, tramo Alicante-San Vicente
del Raspeig, 28.07.94.

14.9 (parte). Puente de la Ronda norte de Elche, 04.05.94.

15.2. Carretera Rojales-Guardamar, 04.02.94.

15.6. Variante de Benejizar, 28.10.94.

2. Actuaciones de la Generalitat Valenciana previstas en el II Plan
de Carreteras'cuya declaracion de impacto ambiental se encuentra en
tramitacion actualmente, con indicacién de la numeracién -comarca y
actuacion— adoptada por el documento de sintesis del plan:

1.2. Acqndicionamiemo CS-840, Morella-Zorita del Maestrazgo.

2.1 (parte). Autovia Castellén-la Pobla Tornesa, C-238.

2.3 (parte). Variante de Almenara.

2.3 (parte). Variante de Villavieja.

2.5. Carretera CS-V-2001 y biela Betxi-Borriol.

2.17. Variante de Vilafamés.

C-3322  (Chiva-Turis-Montroy),
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4.2 (part). Condicionament carretera Losa del Obispo-Chelva.

4.5. Ronda d’Olocau, V-603 i V-604.

4.6. Condicionament de la V-504 entre Bétera i Olocau.

7.15. Millora de seguretat vial Valencia-el Perelld, accés al Pal-
mar i carril de bicicleta Valencia-el Saler.

8.2. Desdoblament Sueca-les Palmeretes.

8.5. Desdoblament C-3322 (Catadau-Llombai). .

8.11. Variant de Pobla Llarga, C-3320.

8.16. Nou pont sobre el Xiiquer (Cullera).

9.1. Autovia Canals-Agullent.

12.1. Autovia Alcoi-Alacant i Ibi-Villena.

15.3. Variant sud d’ Almoradi.

15.5. Variant de San Fulgencio.

Aquestes actuacions no seran incloses en la valoraci6 efectuada
en la present declaracié d’impacte ambiental.

Quart. Una dificultat afegida a I’analisi de la documentacié de
I’ Avang del II Pla de Carreteres es refereix a les diferents competen-
cies que s’apliquen a les propostes del Pla, segons es tracte d’actua-
cions a desenvolupar per part de la Generalitat Valenciana o pel
Ministeri d’Obres Pibliques, Transports i Medi Ambient. Aquest fet
és especialment rellevant a efectes d’impacte ambiental atenent a les
diferéncies que hi existeixen al respecte entre la legislacié d’impacte
ambiental estatal i valenciana, sense entrar a valorar la diferent
competéncia per a I’emissié de la preceptiva declaracié d’impacte
ambiental segons es tracte de projectes a executar pel MOPTMA o
per la Conselleria d’Obres Pibliques, Urbanisme i Transports.

Segons el Decret 162/1990, de 15 d’octubre, del Govern Valen-
cia, pel qual s’aprova el Reglament per a I’execucié de la Llei 2/1989.
de 3 de marg, d’Impacte Ambiental, es troba sotmesa al tramit de
declaracié d’impacte ambiental la construccié d’autopistes, autovies,
carreteres, vies publiques o privades de comunicaci6 i linies de ferro-
carril de nova planta Iitinerari de les quals es realitze integrament en
el territori de la Comunitat Valenciana. Igualment, I’esmentat decret
sotmet al tramit d’estimacié d’impacte ambiental les actuacions en
matéria de vies de comunicacid, exceptuades les de conservacié i
manteniment, per a les quals s’exigesca informacié piiblica en la seua
legislacié sectorial. Per la seua banda, el Reial Decret 1131/1988, de
30 de setembre, pel qual s’aprova el reglament per a I’execuci6 del
Reial Decret Legislatiu 1302/1986, de 28 de juny, d’Avaluacié
d’Impacte Ambiental -legislacié estatal en la matéria-, sotmet a ava-
luacié d’impacte ambiental la construccié d’autovies i autopistes que
comporten tragat nou, entenent com a tals les definides aixi en la Llei
de Carreteres. En conseqiiéncia, cal concloure que la legislaci6 valen-
ciana permet un major control ambiental sobre les actuacions en
materia de carreteres a través del procediment d’avaluacié d’impacte
ambiental, mentre que I'aplicacié de la legislaci6 estatal en la materia
provoca que actuacions notablement impactants no es troben sotme-
ses a aquest tramit perqué no es tracta de projectes recollits en aques-
ta legislacié-1 assimilables a autopistes o autovies. En qualsevol cas,
aquesta declaracié no es limitara a analitzar els efectes previsibles de
les actuacions a executar per la Conselleria d’Obres Piibliques, Urba-
nisme i Transports, sind que es refereix a la totalitat de les actuacions,
ja que entre algunes de les que presenten una major problematica
ambiental figuren projectes que haura d’executar el Ministeri d’Obres
Pibliques, Transports i Medi Ambient a proposta de la Generalitat
Valenciana. -~

Cinque. Igual que en el cas d’actuacions a executar per part de la
Conselleria d’Obres Publiques, Urbanisme i Transports, no s’hi fara
referéncia en aquesta declaracié a aquelles actuacions del Ministeri
d’Obres Publiques, Transports i Medi Ambient que han estat informa-
des amb anterioritat per la Conselleria de Medi' Ambient. Aquestes
actuacions, amb indicacié de la data d’emissié de I’informe i de la
numeracié -comarca i actuacié— adoptada pel document de sintesi del
pla, sén les segiients:

1.21. Condicionament N-232, Vinaros-Xert, 14.01.92.

1.22 (part). Condicionament N-232, Xert-Morella, tram II (la
Jana-Venta de I’ Aire), 26.01.95. .

1.22 (part). Condicionament N-232, Xert-Morella, tram III (Venta
de I’Aire-Morella), 16.01.95.

2.24 (part). Variant de Nules, 11.10.91/21.02.94.

3.21. Autovia Llevant-Aragg, tram Sagunt-Teruel, 12.09.90.

5.21. Autovia Valéncia-Madrid, tram Requena-Caudete de las
Fuentes, 03.04.91.

4.2 (parte). Acondicionamiento carretera Losa del Obispo-Chel-
va. :
4.5. Ronda de Olocau, V-603 y V-604.

4.6. Acondicionamiento de la V-504 entre Bétera y Olocau.
7.15. Mejora de seguridad vial Valencia-el Perelld, acceso al Pal-
mar y carril de bicicleta Valencia-el Saler.

8.2. Desdoblamiento Sueca-les Palmeretes.

8.5. Desdoblamiento C-3322 (Catadau-Llombai).

8.11. Variante de la Pobla Llarga, C-3320.

8.16. Nuevo puente sobre el Jicar (Cullera).

9.1. Autovia Canals-Agullent.

12.1. Autovia Alcoy-Alicante e Ibi- Villena.

15.3. Variante sur de Almoradi.

15.5. Variante de San Fulgencio.

Estas actuaciones no se incluirdn en la valoracién efectuada en la
presente declaracion de impacto ambiental.

Cuarto. Una dificultad afiadida al andlisis de la documentacién
del Avance del II Plan de Carreteras se refiere a las diferentes compe-
tencias que se apliquen a las propuestas del Plan, segiin se trate de
actuaciones a desarrollar por parte de la Generalitat Valenciana o por
el Ministerio de Obras Publicas, Transportes y Medio Ambiente. Este
hecho es especialmente relevante a efectos de impacto ambiental,
atendiendo a las diferencias que hay al respecto entre la legislacion de
impacto ambiental estatal y la valenciana, sin entrar a valorar la dife-
rente competencia para la emision de la preceptiva declaracién de
impacto ambiental, segiin se trate de proyectos a ejecutar por el
MOPTMA o por la Conselleria de Obras Piiblicas, Urbanismo y
Transportes.

Segiin el Decreto 162/1990, de 15 de octubre, del Gobierno
Valenciano, por el cual se aprueba el reglamento para la ejecucién de
la Ley 2/1989, de 3 de marzo, de Impacto Ambiental, se encuentra
sometida al trdmite de declaracién de impacto ambiental la construc-
cion de autopistas, autovias, carreteras, vias publicas o privadas de
comunicacién y lineas de ferrocarril de nueva planta cuyo itinerario
se realice fntegramente en el territorio de la Comunidad Valenciana.
Igualmente, el referido decreto somete al trdmite de estimacién de
impacto ambiental las actuaciones en materia de vias de comunica-

* cién, exceptuadas las de conservacion y mantenimiento, para las cua-

les se exija informacién piiblica en su legislacién sectorial. Por su
parte, el Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, por el cual se
aprueba el Reglamento para la ejecucion del Real Decreto Legislativo
1302/1988, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental -
legislacion estatal en la materia-, somete a evaluacién de impacto
ambiental la construccion de autovias y autopistas que supongan tra-
zado nuevo, considerando como tales las definidas asi en la Ley de
Carreteras. En consecuencia, cabe concluir que la legislacion valen-
ciana permite un control ambiental mayor sobre las actuaciones en
materia de carreteras a través del procedimiento de evaluacién de
impacto ambiental, mientras que la aplicacién de la legislacion estatal
en la materia provoca que actuaciones notablemente impactantes no
se encuentren sometidas a este trdmite porque no se trata de proyectos
recogidos en esta legislacién y asimilables a autopistas o autovias. En
cualquier caso, la presente declaracién no se limitard a analizar los
efectos previsibles de las actuaciones a ejecutar por la Conselleria de
Obras Publicas, Urbanismo y Transportes, sino que se refiere a la
totalidad de las actuaciones, ya que entre algunas de las que presentan
una mayor problemdtica ambiental figuren proyectos que debera eje-
cutar el Ministerio de Obras Publicas, Transportes y Medio Ambien-
te, a propuesta de la Generalitat-Valenciana.

Quinto. Igual que en el caso de actuaciones a ejecutar por parte de
la Conselleria de Obras Piblicas, Urbanismo y Transportes, no se
har4 referencia en esta declaracion a las actuaciones del Ministerio de
Obras Piiblicas, Transportes y Medio Ambiente, que hayan estado
informadas con anterioridad por la Conselleria de Medio Ambiente.
Estas actuaciones, con indicacién de la fecha de emisién del informe
y de la numeracién -comarca y situacién— adoptada por el documento
de sintesis del plan, son las siguientes: '

1.21. Acondicionamiento N-232, Vinaros-Chert, 14.01.92.

1.22 (parte). Acondicionamiento N-232, Chert-Morella, tramo II
(la Jana-Venta de I’Aire), 26.01.95.

1.22 (parte). Acondicionamiento N-232, Chert-Morella, tramo III
(Venta de I’ Aire-Morella), 16.01.95.

2.24 (parte). Variante de Nules, 11.10.91/21.02.94.

3.21. Autovia Levante-Aragén, tramo Sagunto-Teruel, 12.09.90.

5.21. Autovia Valencia-Madrid, tramo Requena-Caudete de las
Fuentes, 03.04.91.
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5.22. Autovia Valéncia-Madrid, tram Minglanilla-Caudete de las
Fuentes, 04.12.89/16-.09.93/09.12.93.

5.23. Autovia Valéncia-Madrid, variant d’Utiel, 05.07.93.

5.25. Variant d’Ayora, 15.03.94.

6.21 (part). Autovia Sagunt-Barracas, variant de Gilet i variant de
Soneja, 25.04.91.

6.23 (part). Variant de Sagunt, 09.08.94.

8.23 (part). Variant de Sueca, N-332 15.06.92.

9.21 (part). N-340, tram Almansa-I’Alcidia de Crespins,
26.01.93.

9.21 (part). Variant de Moixent, N-430, 19.07.91.

9.23. Accés a Xativa, 23.05.91.

11.21. Variant d’Ondara, N-332, 27.03.91.

11.23. Variant de Benissa, N-332, 15.11.90.

11.24. Variant d’ Altea, N-332, 15.11.90.

11.25 (part). Variantde la VilaJoiosa, 23.01.92.

12.4. Variant d’Alcoi, N-340, 09.05.94.

12.21. Variant de Cocentaina, N-340, 03.06.91.

12.22. Desdoblament N-340, tram barranc de la Batalla (Alcoi a
A-210), en curs.

14.21. Accés al Port d’ Alacant, 23.05.91.

14.23. Variant de Xixona, N-340, 25.04.91.

Ates que, d’enga de I’entrada en vigor de la legislacié valenciana
d’impacte ambiental, aquesta és la primera vegada que un_pla de
carreteres se sotmet al procediment d’avaluacié d’impacte ambiental.
S’ha de destacar, per tant, la falta de precedents al respecte, amb les
consegiients dificultats que aixd comporta sobretot a 1’hora d’adoptar
una metodologia coherent per a valorar els efectes ambientals d’un
document tan ampli.

Atés que, malgrat la dificultat de realitzar 1’estudi d’impacte
ambiental d’un document com aquest (en especial si es tracta d’apli-
car les metodologies que habitualment s’utilitzen per a la valoraci6 de

projectes més especifics), s’ha de dir que I’estudi d’impacte ambien-

tal que acompanya el II Pla de Carreteres resulta excessivament gene-
ric i inconcret, fins i tot tenint en compte el caracter general del docu-
ment que s’analitza. En aquest sentit, no s’ha efectuat una valoracié
escaient dels efectes ambientals del Pla (tant en la fase de construccié
de les infrastructures que s’hi proposen, com en la fase de funciona-
ment), sin6 que s’ha partit d’una serie de premisses no sempre sufi-
cientment justificades per a acabar concloent que el pla no té efectes
negatius des del punt de vista ambiental. L’objectiu fonamental de
I’estudi d’impacte ambiental no hauria de ser, en cap cas, justificar la
bondat ambiental del pla que es proposa, siné que hauria de servir per
a matisar els projectes que es proposen i, en el seu cas, modificar i,
fins i tot, descartar-ne aquells per als quals I'impacte previsible no
resulte acceptable. En aquest sentit, s’ha de destacar que 1’avaluacid
dels impactes a un nivell global presenta, malgrat les dificultats meto-
dologiques abans al-ludides, 1’innegable avantatge que la introduccié
de variacions de tragats o projectes a causa d’exigéncies ambientals
no crea grans disfuncions inversores o de terminis d’execucid, tenint
en compte que la redacci6 dels projectes definitius encara no s’hauria
d’haver iniciat.

Ates que les actuacions proposades a les arees metropolitanes
més importants (entenent com a tals les arees urbanes i periurbanes
de Castelld, Valéncia i Alacant-Elx) requereixen, des de I'Optica
mediambiental, un tractament especific o, almenys, diferenciat res-
pecte de la resta d’actuacions. Les esmentades arees presenten una
elevada ocupacié del sol, tant pels assentaments urbans com per les
necessaries infrastructures de comunicacié entre aquells; la situacié
territorial d’aquestes arees, enclavades en la franja litoral de la Comu-
nitat Valenciana, n’agreuja la problematica, per tal com es disposen
les infrastructures territorials en forma de cinturons conceéntrics que
aillen progressivament les arees urbanes dels habitats rurals i naturals
situats cap a l’interior. Com a conseqiiéncia, es produeixen una seérie
d’impactes sinérgics, de dificil valoracid, perd que poden arribar a
afectar arees territorialment molt allunyades del punt concret on es
produeix I’actuacio.

D’altra banda, la poblacié humana que s’assenta en aquestes arees
pateix de manera creixent els efectes derivats de I’augment del tran-
sit, efectes que entren de ple en la necessaria valoracié dels impactes
ambientals. Es per aix0 que, amb caracter general, i ateés que es tracta
d’actuacions que discorren per arees densament poblades i sovint
d’alt valor agricola, I’avaluaci6 dels impactes haura de considerar les
mesures correctores especifiques que hauran d’aplicar-se per a evitar,
o almenys disminuir, I’afectaci6 sobre la poblaci6, el patrimoni cultu-

5.22. Autovia Valencia-Madrid, tramo Minglanilla-Caudete de las
Fuentes, 04.12.89/16.09.93/09.12.93.

5.23. Autovia Valencia-Madrid, variante de Utiel, 05.07.93.

5.25. Variante de Ayora, 15.03.94.

6.21 (parte). Autovia Sagunto-Barracas, Variante de Gilet y
Variante de Soneja, 25.04.91.

6.23 (parte). Variante de Sagunt, 09.08.94.

8.23 (parte). Variante de Sueca, N-332 15.06.92. -

9.21 (parte). N-340, tramo Almansa-I’Alcidia de Crespins,
26.01.93.

9.21 (parte). Variante de Mogente, N-430, 19.07.91.

9.23. Acceso a Xativa, 23.05.91.

11.21. Variante de Ondara, N-332, 27.03.91.

11.23. Variante de Benissa, N-332, 15.11.90.

11.24. Vari:_inte de Altea, N-332, 15.11.90.

11.25 (parte). Variante de la Vila Joiosa, 23.01.92.

12.4. Variante de Alcoy, N-340, 09.05.94.

12.21. Variante de Cocentaina, N-340, 03.06.91.

12.22. Desdoblamiento N-340, tramo barranc de la Batalla (Alcoy
a A-210), en curso.

14.21. Acceso al puerto de Alicante, 23.05.91.

14.23. Variante de Jijona, N-340, 25.04.91.

Considerando que desde la entrada en vigor de la legislacién
valenciana de impacto ambiental, ésta es la primera vez que un plan
de carreteras se somete al procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental, se debe destacar, por tanto, la falta de precedentes al res-
pecto, como las consiguientes dificultades que ello supone sobre todo
a la hora de adoptar una metodologia coherente para valorar los efec-
tos ambientales de un documento tan amplio.

Considerando que, a pesar de la dificultad de realizar el estudio
de impacto ambiental de un documento como el presente (en especial
si se trata de aplicar las metodologias que habitualmente se utilizan
para la valoracién de proyectos mds especificos), cabe decir que el
estudio de impacto ambiental que acompaiia al Il Plan de Carreteras
resulta excesivamente genérico e inconcreto, incluso teniendo en
cuenta el cardcter general del documento que se analiza. En este sen-
tido, no se ha hecho una valoracién conveniente de los efectos
ambientales del Plan (tanto en la fase de construccion de las infraes-
tructuras que se proponen, como en la fase de funcionamiento), sino
que se ha partido de una serie de premisas no siempre suficientemen-
te justificadas para acabar concluyendo que el Plan no tiene efectos
negativos desde el punto de vista ambiental. El objetivo fundamental
del estudio de impacto ambiental no tendria que ser, en ningtin caso,
justificar la bondad ambiental del Plan que se propone, sino que ten-
dria que servir para matizar los proyectos que se proponen y, en su
caso, modificar e incluso descartar aquellos para los que el impacto .
previsible no resulte aceptable. En este sentido, cabe destacar que la
evaluacion de los impactos a un nivel global presenta, a pesar de las
dificultades metodolégicas antes aludidas, la innegable ventaja que la
introduccién de variaciones de trazados o proyectos a causa de exi-
gencias ambientales no crea grandes disfunciones inversoras o de pla-
zos de ejecucidn, teniendo en cuenta que la redaccién de los proyec-
tos definitivos todavia no se deberia haber iniciado.

Considerando que las actuaciones propuestas en las dreas metro-
politanas mas importantes (considerando como tales las dreas urbanas
y periurbanas de Castellén, Valencia y Alicante-Elche) requieren,
desde la 6ptica medioambiental, un tratamiento especifico o, al
menos, diferenciado respecto al resto de actuaciones. Las referidas
dreas presentan una elevada ocupacién del suelo, tanto por los asenta-
mientos urbanos como por las necesarias infraestructuras de comuni-
cacién entre ellos; la situacion territorial de estas dreas enclavadas en
la franja litoral de la Comunidad Valenciana, agrava su problematica,
ya que se disponen las infraestructuras territoriales en forma de cintu-
rones concéntricos que aislen progresivamente las dreas urbanas de
los hébitats rurales y naturales situados hacia el interior. Como conse-
cuencia, se producen una serie de impactos sinérgicos, de dificil valo-
racién, pero que pueden llegar a afectar dreas territorialmente muy -
alejadas del punto concreto donde se produce la actuacion.

Por otro lado, la poblacién humana que se asienta en estas dreas
sufre de manera creciente los efectos derivados del aumento del trafi-
co, efectos que entran de lleno en la necesaria valoracién de los
impactos ambientales. Es por lo que, con cardcter general, y puesto
que se trata de actuaciones que discurren por dreas densamente pobla-
das y frecuentemente de alto valor agricola, la evaluacién de los
impactos tendrd que considerar las medidas correctoras especificas
que se tendrédn que aplicar para evitar, o al menos disminuir, la afecta-
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ral i el medi sOcio-econOmic.

Ates que la justificacié de moltes de les actuacions proposades és
el resultat d’un procés multicriteri en el qual intervenen aspectes com
ara la intensitat de transitactual i futura, les necessitats de vertebraci6
del territori, la millora d’accessibilitat a determinades zones, I’'index
de sinistralitat, etc. El fet que aquests aspectes no hagen estat valorats
defalladament en el document examinat dificulta al seu torn la valora-
ci6 dels diferents projectes, en el sentit de la necessaria confrontacié
dels beneficis obtinguts de I’ execucié de les actuacions, segons els
criteris que es persegueixen, amb la problematica ambiental que pro-
vocarien.

Ates que, com s’ha indicat anteriorment, I’analisi de la conflicti-
vitat mediambiental de les propostes del II Pla de Carreteres s’ha
hagut de realitzar basant-se en la informacié actualment disponible al
respecte, tant pel que fa als projectes constructius com a les caracte-
ristiques fisiques i ecologiques de les arees potencialment afectades.
Es tracta, per tant, d’una valoraci6 provisional que haura de comple-
tar-se o matisar-se quan hi haja la informacié necessaria per a cadas-
cun dels projectes. Tenint en compte que I’impacte que produira una
actuacié qualsevol es trobara generalment en funcié de les
caracteristiques constructives del projecte i de I’alternativa de tragat
que finalment es trie, aquesta declaracié ha optat per efectuar una
classificacié de les actuacions proposades en I’ Avang del II Pla en
relacié amb I'impacte ambiental previsible que produirien en el cas
de desenvolupar-se sense 1’adopcié de cap mesura correctora.

Ates que el projecte examinat constitueix un dels suposits factics
en els quals resulta preceptiva la formulacié d’una declaracié
d’impacte ambiental, amb caracter previ a la resolucié administrativa
que s’adopte per a I’aprovacié definitiva de ’esmentat projecte,
segons es desprén de I’article cinque de la Llei d’Impacte Ambiental i
els articles concordants del reglament.

Ateés que en I’expedient s’han complert els tramits previstos en el
Decret 162/90, de 15 d’octubre, del Govern Valencia, pel qual s’apro-
va el Reglament d’Impacte Ambiental, i la Llei 2/1989, de 3 de marg,
de la Generalitat Valenciana i d’altres dispbsicions aplicables.

Atés que I’article cinqué de la Llei 2/1989 estableix que corres-
pon a I’0rgan mediambiental, la declaracié d’impacte ambiental dels
projectes als quals s’aplique aquesta llei.

Ates que el Decret 182/1992, de 10 de novembre, del Govern
Valencia, pel qual es modifica el Reglament Organic i Funcional de
la Conselleria de Medi Ambient, atribueix a la Direccié General de
Qualitat Ambiental la competéncia per a la tramitacid i formulaci6 de
la Declaraci6 d’ Impacte Ambiental.

Per tot aix0, fent ds de les facultats que tinc legalmem atribuides,
formule la segiient

Declaracié d’impacte ambiental

Primer

Classificar, només als efectes ambientals i amb el nivell de con-
crecié del document examinat, les actuacions previstes en I’ Avang del
II Pla de Carreteres de la Comunitat Valenciana, promogut per la
Conselleria d’Obres Publiques, Urbanisme i Transports, segons
s’especifica a continuacio.

Aquesta classificacié s’ha realitzat basant-se en la informacié
actualment disponible al respecte, tant pel que fa als projectes cons-
tructius concrets com a les caracteristiques fisiques i ecologiques de
les arees potencialment afectades. La jerarquitzacié de les diferents
actuacions ha tingut en compte els segiients criteris:

1. Afectacio directa o indirecta sobre espais naturals protegits.

2. Afectaci6 directa o indirecta sobre espais naturals d’especial
interes, catalogats i/o en vies de proteccio.

3. Efectes sobre corredors ambientals d’especial rellevancia.

4. Risc de produir impactes paisatgistics importants.

5. Presencia en la zona d’actuacié d’especies animals o vegetals
protegides o d’especial interes.

6. Projecte de desdoblament o autovia.

En I’annex d’aquesta declaracio hi ha la totalitat de les actuacions
considerades, amb indicacié dels criteris anteriorment esmentats que
resulten afectats per cadascuna d’elles.

A. Actuacions amb un impacte previsible critic. Propostes no jus-

cién sobre la poblacion, el patrimonio cultural y el medio socioecond-
mico.

Considerando que la justificacion de muchas de las actuaciones
propuestas es el resultado de un proceso multicriterio en el que inter-
vienen aspectos como la intensidad de trafico actual y futura, las
necesidades de vertebracion del territorio, la mejora de accesibilidad
a determinadas zonas, el indice de siniestralidad, etc. El hecho que
estos aspectos no hayan sido valorados detalladamente en el docu-
mento examinado dificulta a su vez la valoracién de los diferentes
proyectos, en el sentido de la necesaria confrontacion de los benefi-
cios obtenidos de la ejecucion de las actuaciones, segiin los criterios
que se persiguen, con la problemdtica ambiental que provocarian.

Considerando que, como se ha dicho con anterioridad, el andlisis
de la conflictividad medioambiental de las propuestas del II Plan de
Carreteras se ha tenido que realizar basdndose en la informacién
actualmente disponible al respecto, tanto por lo que respecta a los
proyectos constructivos como a las caracteristicas fisicas y ecolégicas
de las dreas potencialmente afectadas. Se trata, por tanto, de una valo-
racion provisional que tendrd que completarse o matizarse cuando
exista la informacién necesaria para cada uno de los proyectos.
Teniendo en cuenta que el impacto que producird una actuacién cual-
quiera, se encontrard generalmente en funcién de las caracteristicas
constructivas del proyecto y de la alternativa de trazado que final-
mente se elija, la presente declaracién ha optado por efectuar una cla-
sificacion de las actuaciones propuestas en el Avance del II Plan en
relacién con el impacto ambiental previsible que producirian en el
caso de desarrollarse sin la adopcién de ninguna medida correctora.

Considerando que el proyecto examinado constituye uno de los
supuestos facticos en los cuales resulta preceptiva la formulacién de
una declaracién de impacto ambiental, con cardcter previo a la resolu-
cién administrativa que se adopte para la aprobacién definitiva del
referido proyecto, segiin se desprende del articulo quinto de la Ley de
Impacto Ambiental y los articulos concordantes del reglamento.

Considerando que en el expediente se han cumplido los tramites
previstos en el Decreto 162/90, de 15 de octubre, del Gobierno
Valenciano, por el cual se aprueba el Reglamento de Impacto
Ambiental, y la Ley 2/1989, de 3 de marzo, de la Generalitat Valen-
ciana y otras disposiciones aplicables.

Considerando que el articulo quinto_de la Ley 2/1989 establece
que corresponde al 6rgano medioambiental la declaracion de impacto
ambiental de los proyectos a los cuales se aplique esta ley.

Considerando que el Decreto 182/1992, de 10 de noviembre, del
Gobierno Valenciano, por el cual es modifica el Reglamento Orgéni-
co y Funcional de la Conselleria de Medio Ambiente, atribuye a la
Direccion General de Calidad Ambiental la competencia para la tra-
mitacion y formulacién de la declaracién de impacto ambiental.

Por todo ello, en uso de las facultades que tengo legalmente atri-
buidas, formulo la siguiente

Declaracion de impacto ambiental

Primero

Clasificar, a los solos efectos ambientales y con el nivel de con-
crecién del documento examinado, las actuaciones previstas en el
Avance del II Plan de Carreteras de la Comunidad Valenciana, pro-
movido por la Conselleria de Obras Publicas, Urbanismo y Transpor-
tes, segun se especifica a continuacion.

La presente clasificacion se ha realizado basdndose en la informa-
cién actualmente disponible al respecto, tanto por lo que respecta a
los proyectos constructivos concretos como a las caracteristicas fisi-
cas y ecoldgicas de las dreas potencialmente afectadas. La jerarquiza-
cién de las diferentes actuaciones ha tenido en cuenta los siguientes
criterios:

1. Afectacién directa o indirecta sobre espacios naturales protegi-
dos.

2. Afectacion directa o indirecta sobre espacios naturales de espe-
cial interés, catalogados y/o en vias de proteccion.

3. Efectos sobre corredores ambientales de especial relevancia.

4. Riesgo de producir impactos paisajisticos importantes.

S. Presencia en la zona de actuacién de especies animales o vege-

- tales protegidas o de especial interés.

6. Proyecto de desdoblamiento o autovia.

En el anexo de esta declaracion figura la totalidad de las actuacio-
nes consideradas, con indicacién de los criterios anteriormente cita-
dos que resulten afectados por cada una de ellas.

A. Actuaciones con un impacto previsible critico. Propuestas no
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tificables des del punt de vista ambiental per a les quals, en principi,
no resulta possible establir alternatives que produesquen un menor
impacte.

14.10. Millora de la seguretat vial San Fulgencio-Elx (Generalitat
Valenciana). Actuacié que presenta especificament un impacte
ambiental critic, per tal com travessa el Parc Natural del Fond6 d’Elx,
precisament a |’extrem que serveix de nexe de connexié amb el Parc
Natural de les Salines de Santa Pola. S’haura de replantejar I’ actuacié
proposada -en especial pel que fa a la millora de la seguretat vial en el
tram— per a evitar I’ afectaci6 al parc natural.

15.1. Desdoblament Benijofar-Torrevieja (Generalitat Valencia-
na). De manera analoga a I’actuaci6 anterior, es tracta d’un desdobla-
ment que travessaria el Parc Natural de 1a Mata-Torrevieja, afectant a
un corredor ambiental de gran importancia malgrat la preséncia actual
de diversos impactes greus derivats d’activitats urbanistiques.

B. Actuacions amb un impacte previsible greu. Propostes
I’impacte ambiental previsible de les quals, tot i ser molt elevat, pot
corregir-se a valors assumibles mitjangant 1’adopcié de mesures
correctores importants o I’eleccié de tragats alternatius als proposats
en el document del II Pla.

1.3. Zorita del Maestrazgo-limit provincial (Generalitat Valencia-
na). El trajecte més probable resseguiria la vall del riu Bergantes, en
la qual apareixen diversos trams conflictius, en especial pel que fa a
la rodalia de la Balma (on es troben poblacions de Petrocoptis pardoi,
especie vegetal endémica i en perill d’extincid).

Igualment, s’ha de considerar -especialment en la fase de cons-
truccié-- la possible afectacié sobre el riu Bergantes, un dels millor
conservats de la Comunitat Valenciana, en el qual apareixen comuni-
tats faunistiques de gran interés. La vall del riu actua en part com a
corredor entre I’espai natural de la Tinenca de Benifassa-els Ports de
Morella, d’una banda, i el sector nord-occidental de la provincia, fins
al massis del Penyagolosa.

1.9. Peniscola-Benicarlé (Generalitat Valenciana). L’establiment
d’un tragat alternatiu a I’actual carretera litoral entre Peniscola i Beni-
carl6 pot afectar de manera molt greu 1’espai natural de la Marjal de
Peniscola si, en lloc de tragar-se una alternativa que vorege la marjal
per I'oest -amb el necessari establiment de mesures que disminues-
quen I’efecte d’aillament-, es travessa part de la marjal pel seu extrem
est. La Marjal o Prat de Peniscola és un dels ultims exemples valen-
cians de zona humida que encara manté un grau acceptable de bio-
diversitat i un estat de conservacié escaient. Malgrat les agressions

patides, la zona esta considerada com un important reducte de pobla- -

cions de ciprinodontids endeémics, i s’hi estan desenvolupant expe-
riencies per a la creacié d’un area de reserva de samaruc (Valencia
hispanica).

5.26. Variant de Cofrentes, N-330 (MOPTMA). La presencia del
volca de Cofrentes i d’altres afloraments volcanics confereixen a la
zona una especial singularitat geologica. Els afloraments d’algeps
alberguen ensopegalls endémics (com ara Limonium cofrentanum o
L. sucronicum). El valor cultural i paisatgistic de la zona es veu
reflectit en el balneari d’Hervideros, la confluéncia del Cabriol amb
el Xuquer, el castell de Cofrentes, etc. La fragilitat de la zona fa qua
siga dificil establir solucions, tant pel que fa a I’estudi d’alternatives
comrespecte a les mesures correctores que caldra adoptar-hi.

8.1. Autovia I’ Alcidia-Tavernes de la Valldigna (Generalitat
Valenciana). Tot i que I’actuacié transcorre per terrenys majoritaria-
ment cultivats, la Vall d’Aigiies Vives representa un corredor
ambiental de gran importancia ja que vincula les serres de Corbera-
les Agulles-la Murta, al nord, amb el massis del Montdiver-Marxu-
quera al sud. Per aquesta rad és previsible un efecte negatiu d’aflla-
ment de les arees muntanyenques esmentades, aspecte que haura de
considerar-se a I’hora de dimensionar la capacitat de la via i ser
objecte de fortes mesures correctores.

8.22. Variant de Sollana i el Romani/8.23. Desdoblament Sollana-
Sueca (MOPTMA). Malgrat la importancia estratégica de I’actuacid
(en el sentit de disminuir la sobrecarrega de transit sobre la carretera
Natzaret-Oliva), part d’aquesta discorre per I’interior del Parc Natural
de I’Albufera, a més d’afectar una superficie important d’arrossar,
habitat imprescindible per a preservar les caracteristiques ecologiques
del llac.

10.2. Autovia Gandia-el Morqui (Generalitat Valenciana). Com
en el cas de I'actuaci6 8.1, la vall que separa les serres de Montdiver-
Marxuquera i Ador-la Cuta actua com a corredor ambiental entre

justificables desde el punto de vista ambiental para las cuales, en
principio, no resulta posible establecer alternativas que produzcan un
menor impacto.

14.10 Mejora de la seguridad vial San Fulgencio-Elche (Generali-
tat Valenciana). Actuacién que presenta especificamente un impacto
ambiental critico, puesto que atraviesa el Parque Natural del Fond6
de Elche, precisamente al extremo que sirve de nexo de conexién con
el Parque Natural de las Salinas de Santa Pola. Serd preciso replantear
la actuacién propuesta -en especial por lo que se refiere a la mejora
de la seguridad vial en el tramo- para evitar la afectacién al parque
natural.

15.1 Desdoblamiento Benijofar-Torrevieja (Generalitat Valencia-
na). De la misma manera que la actuacion anterior, se trata de un des-
doblamiento que atravesaria el Parque Natural de La Mata-Torrevie-
ja, afectando a un corredor ambiental de gran importancia a pesar de
la presencia actual de diversos impactos graves derivados de activida-
des urbanisticas.

B. Actuaciones con un impacto previsible grave. Propuestas cuyo
impacto ambiental previsible, a pesar de ser muy elevado, se puede
corregir a valores asumibles mediante 1a adopcién de medidas correc-
toras importantes o la eleccion de trazados alternativos a los propues-
tos en el Documento del II Plan.

1.3 Zorita del Maestrazgo-limite provincial (Generalitat Valencia-
na). El trayecto mds probable seguiria el valle del rio Bergantes, en el
cual aparecen diversos tramos conflictivos, en especial en los alrede-
dores de la Balma (donde hay poblaciones de Petrocoptis pardoi,
especie vegetal endémica y en peligro de extincién).

Igualmente, se debe considerar -especialmente en la fase de cons-
truccion la posible afectacién sobre el rio Bergantes, uno de los mejo-
res conservados de la Comunidad Valenciana, en el cual aparecen
comunidades faunisticas de gran interés. El valle del rio actia en
parte como corredor entre el espacio natural de La Tinenga de Beni-
fassa-El Ports de Morella, de una parte, y el sector noroccidental de la
provincia, hasta el macizo de Penyagolosa.

1.9 Peniscola-Benicarlé (Generalitat Valenciana). El estableci-
miento de un trazado alternativo a la actual carretera litoral entre
Peniscola y Benicarl6 puede afectar de manera muy grave el espacio
natural de la Marjal de Peniscola si, en vez de trazarse una alternativa
que rodee la marjal por el oeste -con el necesario establecimiento de
medidas que disminuyan el efecto de aislamiento-, se atraviesa parte
de la marjal por su extremo este. La marjal o el Prat de Peniscola es
uno de los tltimos ejemplos valencianos de zona himeda que todavia
mantiene un grado aceptable de biodiversidad y un estado de conser-
vacion conveniente. A pesar de las agresiones sufridas, la zona estd
considerada como un importante reducto de poblaciones de ciprino-
déntidos endémicos, y se estdn desarrollando experiencias para la cre-
acién de una drea de reserva de samaruc (Valencia hispdnica).

5.26 Variante de Cofrentes, N-330 (MOPTMA). La presencia del
volcin de Cofrentes y de otros afloramientos volcdnicos confieren a
la zona una especial singularidad geoldgica. Los afloramientos de
yesos albergan espantazorras endémicas (como el Limonium cofren-
tanum o el Limonium sucronicum). El valor cultural y paisajistico de
la zona se ve reflejado en el balneario de Hervideros, la confluencia
del Cabriel con el Jicar, el castillo de Cofrentes, etc. La fragilidad de
la zona hace que sea dificil establecer soluciones, tanto por lo que
respecta al estudio de alternativas como alas medidas correctoras que
serd preciso adoptar.

8.1 Autovia I’Alcidia-Tavernes de la Valldigna (Generalitat
Valenciana). A pesar que la actuacion transcurre por terrenos mayori-
tariamente cultivados, la Vall d’ Aigiies Vives representa un corredor
ambiental de gran importancia, puesto que vincula las sierras de Cor-
bera-les Agulles-la Murta, al norte, con el macizo del Montdiver-
Marxuquera, al sur. Por estarazén es previsible un efecto negativo de
aislamiento de las dreas montafiosas citadas, aspecto que se tendrd
que considerar a la hora de dimensionar la capacidad de la via y ser
objeto de fuertes medidas correctoras.

8.22 Variante de Sollana y el Romani/8.23 Desdoblamiento Solla-
na-Sueca (MOPTMA). A pesar de la importancia estratégica de la
actuacion (en el sentido de disminuir la sobrecarga de trifico sobre la
carretera Natzaret-Oliva), parte de ésta discurre por el interior del
Parque Natural de I'Albufera, ademds de afectar una superficie
importante de arrozales, habitat imprescindible para preservar las
caracteristicas ecoldgicas del lago.

10.2 Autovia Gandia-el Morqui (Generalitat Valenciana). Como
en el caso de la actuacion 8.1, el valle que separa las sierras de Mont-
diver-Marxuquera y Ador-La Cuta actia como corredor ambiental
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ambdues, per la qual cosa el tragat previsible representaria un impor-
tant efecte barrera que haura d’evitar-se mitjancant 1I’adopcié de
mesures correctores o de tragat.

10.21. Variant de Gandia/ 10.22. Variant d’Oliva/ 10.23. desdo-
blament de calcada N-332, tram Tavernes de la Valldigna-Gandia
(MOPTMA). Conjunt d’actuacions que representen un impacte terri-
torial molt elevat tenint en compte les caracteristiques actuals de
I’area afectada. A més a més, el tragat que s’adopte per a les diferents
propostes pot afectar zones d’elevat interés natural, com els contra-
forts del massis del Montdiver i algunes arees de la Marjal de Xere-
sa-Xeraco, a més dels notables efectes sinérgics que s’hi derivarien
de la multiplicacié d’infrastructures en un area territorial molt redui-
da: Davant la dificultat d’establir mesures correctores efectives, cal
fer un estudi acurat d’alternatives que justifique la solucié adoptada
finalment.

14.8. Nova Carretera Elx-Santa Pola (Generalitat Valenciana)/.
14.24. Nova via Alacant-Elx, Cami Vell d’Elx/14.26. Ronda sud-i est
d’Elx/14.28. Desdoblament N-338, Accés a I’aeroport de 1’Altet
(MOPTMA). La multiplicacié de vies de comunicacié en una area
com aquesta amb una densa xarxa viaria, fortes pressions urbanisti-
ques i elements ambientals d’interes singular (com ara el Palmerar
d’Elx, Clot de Galvany, salines i dunes de I’Altet, parcs naturals de
les Salines de Santa Pola i Fondo d’Elx, etc.) representa un problema
de primera magnitud. Per aquesta raé, les actuacions sobre la xarxa
viaria del triangle Alacant-Elx-Santa Pola haurien de mamprendre’s a
partir d’un estudi global que .considerés tant les necessitats de
comunicaci6 actuals i futures de la zona com els efectes ambientals
que s’hi produirien sobre el complex d’ecosistemes d’elevat interes
que s’hi presenten, de manera que se’n garantesca en qualsevol cas la
preservacio efectiva.

14.29. Desdoblament N-332, tram Alacant-Santa Pola (MOPT-
MA). Actuacié molt problematica, tant pels efectes directes (afectacié
dels espais naturals de les Salines de I’Altet, Clot de Galvany i cap de
Santa Pola), com indirectes (pot implicar un augment de transit en el
tram de la N-332 immediatament anterior al Parc Natural de les Sali-
nes de Santa Pola). Com s’ha indicat al cas de les propostes 14.8,
14.24, 14.26 i 14.28, és necessari un acurat estudi d’alternatives per a
compatibilitzar el desenvolupament de la zona amb la preservaci6 de
les seues caracteristiques ambientals més rellevants.

15.21. Autovia Crevillente-Cartagena (MOPTMA). A més d’inci-
dir negativament sobre zones de valor agricola, el seu tragat pot afec-
tar diverses arees ambientalment importants pel seu paper de corre-
dors ambientals entre els espais naturals interiors i els litorals.

15.22. Desdoblament N-332, tram Guardamar-Torrevieja
(MOPTMA). Tot i que el tram de sistema dunar de Guardamar situat
al sud de la desembocadura del Segura es troba més degradat que el
tram nord, s’hi conserven caracteristiques ambientals destacables.
D’altra banda, aquest tram sud actua com a corredor ambiental entre
les dunes de Guardamar i el Parc Natural de les Salines de la Mata-
Torrevieja, per la qual cosa s’haurien d’adoptar mesures correctores
importants.

C. Actuacions amb un impacte previsible notable. Propostes
I’impacte ambiental de les quals és susceptible de corregir-se fins a
nivells minims mitjangant 1’adopcié de mesures correctores especifi-
ques:

2.19. Atzeneta del Maestrat-Vistabella-limit provincial (Generali-
tat Valenciana). Tot i que es desconeixen les caracteristiques concre-
tes de I’actuaci6; el trajecte travessa algunes arees de gran valor
ambiental i elevada fragilitat paisatgistica que hauran de ser objecte
d’una consideracié especial.

3.5. Lucena del Cid-Cortes de Arenoso/ 3.6. Argelita-Castillo de
Villamalefa/ 3.7. San VYicente-Villahermosa, CS-862 (Generalitat
Valenciana). Conjunt d’actuacions que poden resultar especialment
conflictives atenent a les caracteristiques topografiques i ecoldgiques
de la zona, que li confereixen una elevada fragilitat. Inclds en el cas
que es tracte d’actuacions puntuals, caldra establir mesures correcto-
res importants.

3.8. Canales-Sacaiiet-Alcublas (Generalitat): travessa arees d’ele-
vat valor ecologic, tant pel paper de corredor entre la Serra Calderona
i I’Alt Palancia, com per la preséncia proba-ble de savina albar
(<FT2>Juniperus thurifera<FT1>) i altres espécies d’interés. Igual-
ment, s’haura de considerar I’ interés geologic d’alguns trams.

entre ambas, por lo que el trazado previsible representaria un impor-
tante efecto de barrera que serd necesario evitar con la adopcién de
medidas correctoras o de trazado.

10.21 Variante de Gandia/10.22 Variante de Oliva/10.23 Desdo-
blamiento de calzada N-332, tramo Tavernes de la Valldigna-Gandia
(MOPTMA). Conjunto de actuaciones que representan un impacto
territorial muy elevado teniendo en cuenta las caracteristicas actuales
del drea afectada. Ademds, el trazado que se adopte para las diferen-
tes propuestas puede afectar zonas de elevado interés natural, como
las estribaciones del macizo del Montdiver y algunas dreas del Mar-
jal de Xeresa-Xeraco, ademds de los notables efectos sinérgicos que
alli se derivarfan de la multiplicacién de infraestructuras en una drea
territorial muy reducida. Delante de la dificultad de establecer medi-
das correctoras efectivas, es preciso hacer un estudio cuidadoso de
alternativas que justifique la solucion adoptada finalmente.

14.8 Nueva carretera Elche-Santa Pola (Generalitat Valencia-
na)/14.24 Nueva via Alicante-Elche, Cami Vell de Elche/14.26
Ronda sur y este de Elche/ 14.28 Desdoblamiento N-338, acceso al
aeropuerto de El Altet (MOPTMA). La multiplicacién de vias de
comunicacion en una drea como ésta con una densa red viaria, fuertes
presiones urbanisticas y elementos ambientales de interés singular
(como El Palmerar de Elche, Clot de Galvany, salinas y dunas de El
Altet, parques naturales de Las Salinas de Santa Pola y Fondo de
Elche, etc.) representa un problema de primera magnitud. Por este
motivo, las actuaciones sobre la red viaria del tridngulo Alicante-
Elche-Santa Pola se deberian emprender a partir de un estudio global
que considerara tanto las necesidades de comunicacién actuales y
futuras de la zona como los efectos ambientales que se producirian
sobre el complejo de ecosistemas de elevado interés que se presentan
en ella, de manera que se garantice en cualquier caso su preservacion
efectiva.

14.29 Desdoblamiento de la N-332, tramo Alicante-Santa Pola
(MOPTMA). Actuacién muy problemdtica, tanto por los efectos
directos (afectacién de los espacios naturales de las Salinas de I’ Altet,
Clot de Galvany y Cap de Santa Pola), como indirectas (puede impli-
car un aumento de trafico en el tramo de la N-332 inmediatamente
anterior al Parque Natural de las Salinas de Santa Pola). Como se ha
indicado en el caso de las propuestas 14.8, 14.24, 14.26 i 14.28, es
necesario un cuidadoso estudio de alternativas para compatibilizar el
desarrollo de la zona con la preservacion de sus caracteristicas
ambientales mds relevantes.

. 15.21 Autovia Crevillente-Cartagena (MOPTMA). Ademds de
incidir negativamente sobre zonas de valor agricola, su trazado puede
afectar a diversas dreas ambientalmente importantes por su papel de
corredores ambientales entre los espacios naturales interiores y los
litorales.

15.22 Desdoblamiento de la N332, tramo Guardamar-Torrevieja
(MOPTMA). A pesar de que el tramo de sistema dunar de Guarda-
mar, situado al sur de la desembocadura del Segura estd mds degrada-
do que el tramo norte, se conservan en €l caracteristicas ambientales
destacables. Por otro lado, este tramo sur actia como corredor
ambiental entre las dunas de Guardamar y el Parque Natural de las
Salinas de la Mata-Torrevieja, por lo que seria necesario adoptar
medidas correctoras importantes. .

C. Actuaciones con un impacto previsible notable. Propuestas
cuyo impacto ambiental es susceptible de corregirse hasta niveles
minimos con la adopcién de medidas correctoras especificas:

2.19 Atzeneta del Maestrat-Vistabella-limite provincial (Generali-
tat Valenciana). Aunque se desconocen las caracteristicas concretas
de la actuacidn, el trayecto atraviesa algunas dreas de gran valor
ambiental y elevada fragilidad paisajistica que tendrdn que ser objeto
de una consideracion especial.

3.5 Lucena del Cid-Cortes de Arenoso/ 3.6 Argelita-Castillo de
Villamalefa/ 3.7 San Vicente-Villahermosa, CS-862 (Generalitat
Valenciana). Conjunto de actuaciones que pueden resultar especial-
mente conflictivas atendiendo a las caracteristicas topograficas y eco-
l6gicas de la zona, que le confieren una elevada fragilidad. Incluso en
el caso que se tratase de actuaciones puntuales, seria necesario esta-
blecer medidas correctoras importantes.

3.8 Canales-Sacaiiet-Alcublas (Generalitat Valenciana). Atraviesa
areas de elevado valor ecoldgico, tanto por el papel de corredor entre
la Sierra Calderona y el Alto Palancia, como por la presencia proba-
ble de sabina albar (Juniperus thurifera) y otras especies de interés.
Igualmente, se tendria que considerar el interés geoldgico de algunos
tramos.
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3.9. Altura-Gatova-Marines (Generalitat): actuaci6 que transcorre
per l'interior de I’area de la serra Calderona, espai natural en vies de
proteccid, tot i que no sembla afectar les zones més sensibles de la
serra.

4.3. Titaguas-Aras de Alpuente-limit provincial (Generalitat
Valenciana). L’actuaci6 travessa 1’espai natural classificat de I’Alt
Tdria. A més, I’abrupta orografia de la zona pot tenir com a resultat
impactes paisatgistics notables que hauran de corregir-se.

4.9. Aras de Alpuente-Arcos de las Salinas (Generalitat Valencia-
na). A més d’afectar el corredor ambiental que uneix les arees natu-
rals de I’Alt Tiria i I’ Alt Palancia, en el seu dltim tram pot afectar
poblacions de savina albar (Juniperus thurifera).

5.2. Ayora-Carcelén (Generalitat Valenciana). La carretera traves-
sa les serres de Boquerdn i Palomeras, espai natural considerat com a
llindar bio-geografic entre Valencia i la Manxa i en el qual apareixen
nombroses singularitats botaniques que cal preservar.

5.4. Cofrentes-Balsa de Ves (Generalitat Valenciana). Afecta el
corredor ambiental que uneix els espais dels meandres del Cabriel, la
serra de Martés i la serra del Boquerdn, amb la preséncia de nombro-
sos endemismes botanics i comunitats faunistiques ben conservades.

5.27. Condicionament N-330, tram Ayora-Almansa (MOPTMA).
L’actuacié travessa el corredor entre les serres d’Enguera i el
Mugrén. En alguns punts del recorregut hi ha una xarxa de petites
basses, amb importants poblacions d’amfibis i réptils, que hauran de
considerar-se explicitament en el projecte.

9.5. Castell6 de Rugat-Beniarrés (Generalitat Valenciana). El
tram corresponent al port de Salem, a més d’enclavar-se al si de
I’espai natural de la serra de Benicadell, presenta una forta orografia,
la qual cosa requerira 1’adopcié de mesures correctores sobre
I’ impacte paisatgistic.

9.21. Autovia Canals-Almansa (MOPTMA). Travessa 1’ampli
corredor de la vall del Canyoles-la Costera, el qual uneix les serres de
Navalén i Enguera -i en general, les grans serralades de 1’interior
valencia— amb la Serra Grossa i, a través d’aquesta, les serres del
nord d’Alacant. Caldra establir mesures correctores al respecte, en
especial a I’altura dels termes municipals de Moixent i Vallada.

11.6. Callosa d’En Sarria-Guadalest, C-3313 (Generalitat Valen-
ciana). Travessa zones que poden considerar-se molt sensibles, per la
qual cosa s’hauran d’establir mesures correctores importants. D’altra
banda, haura de considerar-se el possible efecte barrera, ja que afec-
ten arees que actuen com a importants corredors ambientals entre les
serres d’ Aitana i Serrella-I’ Aixorta.

11.22. Variant de Gata de Gorgos/ 11.25.Desdoblament de la N-
332, tram Benidorm-el Campello (MOPTMA). Les actuacions previs-
tes, junt a la resta de variants i desdoblaments projectats per a la N-
332 en les Marines, representen una superposicié d’infrastructures
que produeixen un notable efecte barrera, a més d’impactes impor-
tants sobre soOls d’interés agricola, cursos fluvials i barrancs (rius
Girona, Gorgos, Algar i Amadorio i, molt especialment, el barranc
del Mascarat), corredors ambientals (com el corredor que uneix les
valls d’Ebo i Laguar amb el Parc Natural de la Marjal de Pego-
Oliva), etc. Tot i que els impactes aillats de cada actuacié poden con-
siderar-se notables -amb I’excepci6 de I’esmentat pas pel Barranc del
Mascarat i els contraforts de la Serra Bernia, que caldria qualificar de
molt greu-, s’haurien d’estudiar alternatives globals i establir-hi
mesures correctores importants.

Segon

Per a cadascun dels tres grups d’actuacions anteriorment esmen-

tats, s’hauran d’aplicar les segiients mesures: :

A. Actuacions amb un impacte previsible critic. La impossibilitat
actual d’establir alternatives de tracat aconsella evitar per complet
I’actuacid, sense menyscapte de les actuacions necessaries per a
garantir-hi la seguretat vial. i

B. Actuacions amb un impacte previsible greu. L’estudi d’impac-
te ambiental que es redacte al seu moment per a cada actuacié haura
de preveure un profund estudi d’alternatives, de manera que sempre
que siga possible s’evite 1’afectacié sobre els elements ambientals
esmentats en I'apartat anterior per a cadascuna de les actuacions. Ate-
nent a la necessitat previsible d’adoptar mesures correctores impor-
tants o molt importants, I’esmentat estudi d’alternatives haura de
valorar-les econdmicament, de manera que representen un factor
rellevant a I’hora de triar I’alternativa més convenient.

3.9 Altura-Gatova-Marines (Generalitat Valenciana). Actuacion
que transcurre por el interior del drea de la sierra Calderona, espacio
natural en vias de proteccién, aunque no parece afectar las zonas mas
sensibles de la sierra.

4.3 Titaguas-Aras de Alpuente— limite provincial (Generalitat
Valenciana). La actuacién atraviesa el espacio natural clasificado
como I'Alt Turia. Ademds, la abrupta orografia de la zona puede
tener como resultado impactos paisajisticos notables que se tendrdn
que corregir.

4.9 Aras de Alpuente-Arcos de las Salinas (Generalitat Valencia-
na). Ademds de afectar al corredor ambiental que une las dreas natu-
rales de I Alt Tiria y I’ Alt Palancia, en su dltimo tramo puede afectar
poblaciones de savina albar (Juniperus thurifera).

5.2 Ayora-Carcelén (Generalitat Valenciana). La carretera atra-
viesa las sierras de Boquerén y Palomeras, espacio natural considera-
do como umbral biogeografico entre Valenciai la Mancha, en el cual
aparecen numerosas singularidades botanicas que es necesario preser-
var.

5.4 Cofrentes-Balsa de Ves (Generalitat Valenciana). Afecta al
corredor ambiental que une los espacios de los Meandros del Cabriel
y las sierras de Martés i del Boquerdn, con la presencia de numerosos
endemismos botdnicos y comunidades faunisticas bien conservadas.

5.27 Acondicionamientd de la N330, tramo Ayora-Almansa
(MOPTMA). La actuacion cruza el corredor entre las sierras de
Enguera y el Mugrén. En algunos puntos del recorrido hay una red de
pequeiias balsas, con importantes poblaciones de anfibios y reptiles,
que se deberdn considerar explicitamente en el proyecto.

9.5 Castell6 de Rugat-Beniarrés (Generalitat Valenciana). El
tramo correspondiente al puerto de Salem, ademds de estar enclavado
en el seno del espacio natural de la Sierra de Benicadell, presenta una
fuerte orografia, lo cual requerird la adopcién de medidas correctoras
sobre el impacto paisajistico.

9.21 Autovia Canals-Almansa (MOPTMA). Atraviesa el amplio
corredor del valle del Canyoles-La Costera, que une las sierras de
Naval6n y Enguera -y, en general, las grandes cordilleras del interior
valenciano— con la Serra Grossa y, a través de ésta, las sierras del
norte de Alicante. Serd necesario establecer medidas correctoras al
respecto, en especial a la altura de los términos municipales de ~
Mogente y Vallada.

11.6 Callosa d’En Sarria-Guadalest-C-3313 (Generalitat Valen-
ciana). Atraviesa zonas que se pueden considerar como muy sensi-
bles, por lo que se tendrdn que establecer medidas correctoras impor-
tantes. Por otro lado, se tendrd que considerar el posible efecto de
barrera, ya que afectan a dreas que actian como importantes corredo-
res ambientales entre las sierras de Aitana y Serrella-1’ Aixorta.

11.22 Variante de Gata de Gorgos/ 11.25 Desdoblamiento de la
N-332, tramo Benidorm-El Campello (MOPTMA). Las actuaciones
previstas, junto con el resto de variantes y desdoblamientos proyecta-
dos parala N-332 en las Marinas, representan una superposicion de
infraestructuras que producen un notable efecto de barrera, ademds de
impactos importantes sobre suelos de interés agricola, cursos fluvia-
les y barrancos (rios Girona, Gorgos, Algar y Amadorio, y, muy espe-
cialmente, barranco del Mascarat), corredores ambientales (como el
corredor que une los valles de Ebo y Laguar con el Parque Natural de
la Marjal de Pego-Oliva), etc. A pesar de que los impactos aislados de
cada actuacién se pueden considerar notables -con la excepcion del
citado paso por el barranco del Mascarat y las estribaciones de la sie-
wra Beérnia, que seria preciso calificar como muy grave— se tendrian
que estudiar alternativas globales y establecer medidas correctoras
importantes.

Segundo

Para cada uno de los tres grupos de actuaciones anteriormente
citados, se deberan aplicar las siguientes medidas:

A. Actuaciones con un impacto previsible critico. La imposibili-
dad actual de establecer alternativas de trazado aconseja evitar por
completo la actuacién, sin menoscabo de las actuaciones necesarias
para garantizar la seguridad vial.

B. Actuaciones con un impacto previsible grave. El estudio de
impacto ambiental que se redacte en su dia para cada actuacién tendrd
que prever un profundo estudio de alternativas, de manera que siem-
pre que sea posible se evite la afectacién sobre los elmentos ambien-
tales citados en el apartado anterior para cada una de las actuaciones.
Atendiendo a la necesidad previsible de adoptar medidas correctoras
importantes o muy importantes, el estudio de alternativas tendrd que
valorarlas econémicamente, de manera que representen un factor

- relevante a la hora de elegir la alternativa mds conveniente.
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C. Actuacions amb un impacte previsible notable: I'estudi
d’impacte ambiental haura de recollir les mesures correctores
necessaries per a reduir I'impacte ambiental a valors assumibles, amb
la valoracié econdmica d’aquestes.

La resta de les actuacions previstes en el II Pla de Carreteres i que
no han estat analitzades especificament en I’apartat primer d’aquesta
declaraci6 hauran de contenir en el preceptiu estudi d’impacte
ambiental les determinacions necessaries per a permetre una valora-
cié escaient dels efectes am-bientals, segons determina la legislacié
d’impacte ambiental que els siga aplicable.

Tercer

Els estudis d’impacte ambiental que es redacten per a les actua-
cions previstes en el Document d’ Avang del II Pla de Carreteres per a
les arees metropolitanes de Castell6, Valéncia i Alacant-Elx tindran
en compte necessariament els segiients aspectes:

— Valoraci6 integrada del conjunt d’actuacions que es preveuen
per a I’area, de manera que s’analitze conjuntament la necessitat de
I’actuacid i els efectes sinergics que puga produir.

— Efectes esperables de I’execucié de les infrastructures proposa-
des sobre la dinamica urbanistica del territori de que es tracte, aixi
com sobre les zones litorals d’interés ambiental que puguen veure’s
afectades directament o indirectament.

— Mesures correctores especifiques per a evitar les afectacions
sobre la poblacid, el patrimoni cultural i el medi sdcio-econOmic.

Quart .

1. Sense menyscapte d’alld que s’assenyala el punt 8.a) de
I’annex I del Decret 162/1990, de 15 d’octubre, del Govern Valencia,
pel qual s’aprova el Reglament de la Llei 2/1989, d’Impacte Ambien-
tal, la Conselleria d’Obres Publiques, Urbanisme i Transports haura
de sotmetre cadascuna de les actuacions proposades en el document
d’Avang del II Pla de Carreteres de la Comunitat Valenciana, amb
I’excepcid de les de conservacié i manteniment, al tramit d’avaluacié
d’impacte ambiental, sense que la present declaracié puga substituir
en cap cas la preceptiva declaraci6 o estimacié que haura de dictar-se
al seu dia per a cadascuna de les actuacions.

2. Pel que fa a les actuacions previstes en el document d’ Avang

del II Pla de Carreteres a executar pel Ministeri d’Obres Pibliques,

Transports i Medi Ambient, la’Generalitat Valenciana proposara que
almenys aquelles actuacions que s’han considerat en 1I’apartat 1.1
d’aquesta declaracié siguen objecte d’una declaracié d’impacte
ambiental especifica. Igualment, la Generalitat Valenciana proposara
al Ministeri d’Obres Publiques, Transports i Medi Ambient que
s’efectue una consulta a la Conselleria de Medi Ambient al respecte
dels efectes ambientals de la totalitat de les actuacions a desenvolupar
pel ministeri.

Cinqué

Amb caracter general, i sense menyscapte d’alldo que assenyala la
legislacié vigent (Decret 162/1990, Reglament de la Llei 2/1989,
d’Impacte Ambiental, aixi com el Reial Decret 1131/1988, de 30 de
setembre, pel qual s’aprova el Reglament per a I’execucié del Reial
Decret Legislatiu 1302/1986, de 28 de juny, d’Avaluacié d’Impacte
Ambiental) sobre el contingut dels estudis d’impacte ambiental, els
esmentats estudis que es redacten per a cadascuna de les actuacions
previstes en el document d’Avang del II Pla de Carreteres de la
Comunitat Valenciana, amb independéncia de la seua titularitat
autonOmica o estatal, hauran d’incorporar les segiients consideracions
i mesures correctores:

—La valoraci6 a gran escala de I’impacte de les actuacions que es
proposen haura de prestar especial atenci6 als efectes sobre els corre-
dors ambientals -incloent-hi els corredors fluvials-, com a arees que
connecten els diferents espais naturals. Aquests corredors s6n sovint
molt més sensibles que els esmentats espais, ja que solen correspon-
dre a arees favorables a I’ocupacié humana i al tragat d’infrastructu-
res lineals. Per tant, aquests corredors i la seua importancia relativa
han de tenir una consideracié basica per a I’establiment de les possi-
bles alternatives de tragat.

— Els estudis d’impacte ambiental hauran d’incloure la justificacié
detallada dels projectes proposats i la valoracié de la inversi6 a efec-
tuar. Respecte d’aix0, s’evitaran les justificacions genériques, de
manera que cadascuna de les actuacions que es proposen resulten
degudament justificades des del punt de vista técnic, territorial i
ambiental.

— Els materials de rebliment que siguen necessaris per a I’execu-
ci6 dels projectes, i que no provinguen de les excavacions de les

C. Actuaciones con un impacto previsible notable. El estudio de
impacto ambiental tendrd que recoger las medidas correctoras necesa-
rias para reducir el impacto ambiental a valores asumibles, con la
valoracién econémica de éstas.

El resto de las actuaciones previstas en el II Plan de Carreteras y
que no han sido analizadas especificamente en el apartado primero de
la presente declaracién tendrdn que contener en el preceptivo estudio
de impacto ambiental las determinaciones necesarias para permitir
una valoracién conveniente de los efectos ambientales, segin deter-
mina la legislacién de impacto ambiental que les sea aplicable.

Tercero

Los estudios de impacto ambiental que se redacten para las actua-
ciones previstas en el documento de Avance del II Plan de Carreteras
para las dreas metropolitanes de Castellén, Valencia y Alicante-
Elche, tendran en cuenta necesariamente los siguientes aspectos:

— Valoracién integrada del conjunto de actuaciones que se prevén
para el drea, de manera que se analice conjuntamente la necesidad de
la actuacion y los efectos sinérgicos que pueda producir.

— Efectos previsibles de la ejecucién de las infraestructuras pro-
puestas sobre la dindmica urbanistica del territorio de que se trate, asi
como sobre las zonas litorales de interés ambiental que puedan verse
afectadas directamente o indirectamente. ‘

Medidas correctoras especificas para evitar las afectaciones sobre
la poblacién, el patrimonio cultural y el medio socioeconémico.

Cuarto

* 1. Sin menoscabo de lo que indica el punto 8.a) del anexo I del
Decreto 162/1990, de 15 de octubre, del Gobierno Valenciano, por el
que se aprueba el Reglamento de la Ley 2/1989, de Impacto Ambien-
tal, la Conselleria de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes tendra
que someter cada una de las actuaciones propuestas en el documento
de Avance del II Plan de Carreteras de la Comunidad Valenciana, con
la excepcion de las de conservacién y mantenimiento, al traimite de
evaluaciéon de impacto ambiental, sin que la presente declaracion
pueda sustituir en ningin caso la preceptiva declaracién o estimacion
que se tendra que dictar en su dia para cada una de las actuaciones.

2. Por lo que respecta a las actuaciones previstas en el Documento
de Avance del II Plan de Carreteras a ejecutar por el Ministerio de
Obras Publicas, Transportes y Medio Ambiente, la Generalitat Valen-
ciana propondrd que al menos aquellas actuaciones consideradas en el
apartado 1.1 de esta declaracién sean objeto de una declaracién de
impacto ambiental especifica. Igualmente, la Generalitat Valenciana
propondrd al Ministerio de Obras Piblicas, Transportes y Medio
Ambiente que se efectie una consulta a la Conselleria de Medio
Ambiente al respecto de los efectos ambientales de la totalidad de las
actuaciones a desarrollar por el Ministerio.

Quinto

Con cardcter general, y sin menoscabo de lo que sefiala la legisla-
cién vigente (Decreto 162/1990, Reglamento de la Ley 2/1989, de
Impacto Ambiental, asi como el Real Decreto 1131/1988, de 30 de
septiembre, por el que se aprueba el Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental) sobre el contenido de los estudios de impacto
ambiental, los citados estudios que se redacten para cada una de las
actuaciones previstas en el Documento de Avance del II Plan de
Carreteras de la Comunidad Valenciana, con independencia de su
titularidad autonémica o estatal, tendran que incorporar las siguientes
consideraciones y medidas correctoras:

— La valoracién a gran escala del impacto de las actuaciones que
se proponen tendrd que prestar especial atencién a los efectos sobre
los corredores ambientales —incluyendo los corredores fluviales—,
como dreas que conecten los diferentes espacios naturales. Estos
corredores son a menudo mucho mds sensibles que los espacios cita-
dos, ya que suelen corresponder a dreas favorables a la ocupacién
humana y al trazado de infraestructuras lineales. Por tanto, estos
corredores y su importancia relativa han de tener una consideracion
bdsica para el establecimiento de las posibles alternativas de trazado.

— Los estudios de impacto ambiental habran de incluir la justifica-
cion detallada de los proyectos propuestos y la valoracién de la inver-
sion a efectuar. A este respecto, se evitardn las justificaciones genéri-
cas, de manera que cada una de las actuaciones que se proponen
resulten debidamente justificadas desde el punto de vista técnico,
territorial y ambiental.

— Los materiales de relleno que sean necesarios para la ejecucion
de los proyectos, y que no provengan de las excavaciones de las pro-
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mateixes obres, s’obtindran de pedreres existents i legalment autorit-
zades, la llista de les quals s’incloura en el seu cas en I’estudi
d’impacte ambiental. En cap cas es permetra I’obtencié de materials
de préstec en altres arees, siga el que siga el volum necessari, si
aquestes no tenen la consideraci6 de pedreres legals en explotaci6. Si
per qualsevol causa féra inevitable 1’obertura de noves pedreres o
I’explotacié de pedreres actualment abandonades, aquestes hauran de
tenir els preceptius permisos legals per a la seua explotacio i restaura-
cid, incloent-hi la declaracié6 d’impacte ambiental favorable emesa
per la Conselleria de Medi Ambient.

— Igualment, els materials inerts derivats de les obres que no hi
siguen reutilitzats hauran de ser dipositats en abocadors de residus
inerts identificats i legalitzats com cal. En el-cas que calga habilitar
un abocador per a aquesta finalitat, s’haura de sotmetre aquest al pro-
cediment d’estimaci6 d’impacte ambiental.

— Les instal-lacions auxiliars necessaries per a 1’execuci6 de les
obres se situaran, sempre que siga possible, en terrenys de cultiu o
desproveits de vegetacié natural. Aixi mateix, s’evitara la ubicacié
d’aquestes instal-lacions junt al llit de rius i barrancs, a fi d’evitar
abocaments accidentals de substancies contaminants. La ubicacié
d’aquestes instal-lacions, aixi com dels camins i accessos auxiliars
que féra necessari executar, haura de ser objecte de valoracié detalla-
da en el corresponent estudi d’impacte ambiental.

— Sens menyscapte d’alld,que determine la legislacié sectorial al
respecte, la restitucié dels serveis afectats per les obres de I'actuacié
de qué es tracte haura de tenir en compte I’eventual existéncia de vies
pecuaries. La reposici6 d’aquestes vies haura de considerar el mante-
niment de les seues caracteristiques legals, i garantir-ne la funcionali-
tat a tots els efectes.

— Afi d’evitar al maxim les molésties sobre la fauna, els projectes
constructius. establiran les limitacions temporals necessaries per a
I’execucié de les obres en zones considerades com a especialment
sensibles respecte d’aix0. .

— Totes les obres de fabrica que creuen la traca de les carreteres,
en especial quan aquestes discorreguen per arees de vegetacié natural
o qualificades de corredor ambiental, hauran de ser considerades com
a punts de pas per a la fauna, per la qual cosa s’evitaran els obstacles i
es procedira a la neteja i revegetacio de la rodalia d’aquestes.

— Pel que fa al patrimoni arqueologic, i sense menyscapte de la
necessitat de valorar la incidéncia sobre aquest en I’estudi d’impacte
ambiental, durant I’execucié de les obres s’haura de realitzar un
seguiment exhaustiu al respecte. L’eventual troballa de restes. sera
comunicada a la Direccié General de Patrimoni Artistic de la Conse-
lleria de Cultura, d’acord amb la Llei 16/1985, del Patrimoni Historic
Espanyol.

— L’estudi d’impacte ambiental haura d’incloure en el seu cas el
projecte de restauracié dels terrenys afectats per 1’actuacié de que es
tracte, pressupostat com cal. Aquest projecte haura d’incloure’s en el
plec de prescripcions técniques particulars del projecte. -

— En els documents contractuals del projecte haura de figurar
I’obligatorietat, per part de I’empresa adjudicataria de les obres de
construccid, del compliment de les mesures correctores establides en
I’estudi d’impacte ambiental, com també el compliment de les mesu-
res previstes en el programa de vigilancia ambiental i aquelles deriva-
des de la declaracTt d’impacte ambiental de qué es tracte.

Sise

Es notifica a les persones interessades que contra aquesta resolu-
cid, per tal com no és un acte de tramit definitiu en via administrativa,
no es podrainterposar cap recurs, la qual cosa no és inconvenient per-
que es puguen utilitzar tots els mitjans que s’estimen oportuns per
defensar el seu dret.

Sete
Que es publique en el Diari Oficial de la Generalitat Valenciana

aquesta declaraci6 d’impacte ambiental.
Annex a la declaracié d’impacte ambiental
Criteris seguits per a la classificacio de les actuacions

A. Actuacions amb un impacte previsible critic.
14.10. Millora seguretat vial San Fulgencio-Elx (1, 3, 4, 5, 6).

pias obras, se obtendrdn de canteras existentes y autorizadas legal-
mente, cuya lista se incluird en su caso en el estudio de impacto
ambiental. En ningin caso se permitird la obtencién de materiales de
préstamo en otras dreas, sea cual sea el volumen necesario, si éstas no
tienen la consideracion de canteras legales en explotacién. Si por
cualquier causa fuera inevitable la apertura de nuevas canteras o la
explotacién de canteras actualmente abandonadas, éstas habrdn de
tener los preceptivos permisos legales para su explotacién y restaura-
cién, incluyendo la declaracién de impacto ambtental favorable emiti-
da por la Conselleria de Medio Ambiente.

— Igualmente los materiales inertes derivados de las obras que
sean reutilizados tendrdn que ser depositados en vertederos de resi-
duos inertes identificados y legalizados debidamente. En el caso que
haga falta habilitar un vertedero para este fin, deberd someterse al
procedimiento de estimacion de impacto ambiental.

— Las instalaciones auxiliares necesarias para la ejecucién de las
obras se situardn, siempre que sea posible, en terrenos de cultivo o
desprovistos de vegetacion natural. Asi mismo, se evitard la ubica-
cién de estas instalaciones junto al lecho de rios y barrancos, a fin de
evitar vertidos accidentales de sustancias contaminadoras. La ubica-
cién de estas instalaciones, asi como de los caminos y accesos auxi-
liares que fuera necesario ejecutar, tendrd que ser objeto de valora-
cién detallada en el correspondiente estudio de impacto ambiental.

Sin menoscabo de lo que determine la legislacion sectorial al res-
pecto, la restitucion de los servicios afectados por las obras de la
actuacion de que se trate deberd tener en cuenta la eventual existencia
de vias pecuarias. La reposicion de estas vias tendrd que considerar el
mantenimiento de sus caracteristicas legales, y garantizar su funcio-
nalidad a todos los efectos.

— Para evitar al maximo las molestias sobre la fauna, los proyec-
tos constructivos establecerdn las limitaciones temporales necesarias
para la-ejecucién de las obras en zonas consideradas especialmente
sensibles a este respecto.

— Todas las obras de fabrica que crucen la traza de las carreteras,
en especial cuando éstas discurran por dreas de vegetacion natural o
cualificadas de corredor ambiental, se tendrdn que considerar puntos
de paso para la fauna, por lo que se evitardn los obsticulos y se pro-
cederd a la limpieza y revegetacion de sus alrededores.

— Por lo que respecta al patrimonio arqueoldgico, y sin menosca-
bo de la necesidad de valorar la incidencia sobre éste en el estudio de
impacto ambiental, durante la ejecucion de las obras se tendra que
realizar un seguimiento exhaustivo al respecto. El eventual encuentro
de restos arqueoldgicos se comunicard a la Direcciéon General de
Patrimonio Artistico de la Conselleria de Cultura, de acuerdo con la
Ley 16/1985, del Patrimonio Histérico Espafiol.

El estudio de impacto ambiental tendrd que incluir en su caso el
proyecto de restauracion de los terrenos afectados por la actuacién de
que se trate, presupuestado debidamente. Este proyecto se tendré que
incluir en el pliego de prescripciones técnicas particulares del proyec-
to. .

— En los documentos contractuales del proyecto debera figurar la
obligatoriedad, por parte de la empresa adjudicataria de las obras de
construccion, del cumplimiento de las medidas correctoras estableci-
das en el estudio de impacto ambiental, como también el cumplimien-
to de las medidas previstas en el programa de vigilancia ambiental y
las derivadas de la declaracién de impacto ambiental de que se trate.

Sexto

Se notifica a las personas interesadas que, contra la presente reso-
lucién, puesto que no es un acto de trdmite definitivo en via adminis-
trativa, no se podrd interponer ningin recurso, lo que no es inconve-
niente para que se puedan utilizar todos los medios que se consideren
oportunos para defender su derecho.

Séptimo
Que se publique en el Diari Oficial de la Generalitat Valenciana.
esta declaracion de impacto ambiental.
Anexo a la declaracién de impacto ambiental
Criterios seguidos para la clasificacion de las actuaciones
A. Actuaciones con un impacto previsible critico

14.10. Mejora de la seguridad vial San Fulgencio-Elche (1, 3, 4,
5, 6).
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15.1.Desdoblament Benijofar-Torrevieja (1, 3, 4, 5,6).

B. Actuacions amb un impacte previsible greu

1.3. Zorita del Maestrazgo-limit provincial (2, 3, 4, 5).

1.9. Peniscola-Benicarlé (2, 5).

5.26. Variant de Cofrentes, N-330 (3, 4, 5).

8.1. Autovia I’ Alcidia-Tavernes de la Valldigna (3, 4, 6)

8.22. Variant de Sollana i el Romani/8.23. Desdoblament Sollana-
Sueca (1, 3, 6).

10.2. Autovia Gandia-el Morqui (3, 6).

10.21. Variant de Gandia/ 10.22. Variant d’Oliva/ 10.23. desdo-
blament de calgada N-332, tram Tavernes de la Valldigna-Gandia
(2,3,4,6).

14.8. Nova Carretera Elx-Santa Pola/14.24. Nova via Alacant-
Elx, Cami Vell d’Elx/14.26. Ronda sud i est d’Elx/14.28. Desdobla-
ment N-338, accés a I’aeroport de I’ Altet (3, 5, 6).

14.29. Desdoblament N-332, tram Alacant-Santa Pola (5, 6).

15.21. Autovia Crevillente-Cartagena (3, 6).

15.22. Desdoblament N-332, tram Guardamar-Torrevieja (1, 2, 3,
6)..

C. Actuacions amb un impacte previsible notable

2.19. Atzeneta del Maestrat-Vistabella-limit provincial (2, 4).

+ 3.5. Lucena del Cid-Cortes de Arenoso/ 3.6. Argelita-Castillo de
Villamalefa/ 3.7. San Vicente-Villahermosa, CS-862 (3, 4).

3.8. Canales-Sacaiiet-Alcublas (3, 5). _

3.9. Altura-Gétova-Marines (2, 3, 5).

4.3. Titaguas-Aras de Alpuente-limit provincial (2,4,5).

4.9. Aras de Alpuente-Arcos de las Salinas (2,4,5).

5.2. Ayora-Carcelén (2,3,5).

5.4. Cofrentes-Balsa de Ves (3,5).5.27. Condicionament N-330,
tram Ayora-Almansa (3)

9.5. Castell6 de Rugat-Beniarrés (2,4).

9.21. Autovia Canals-Almansa (3,6).

11.6. Callosa d’en Sarria-Guadalest, C-3313 (2,3).

11.22. Variant de Gata de Gorgos/ 11.25. Desdoblament de la N-
332, tram Benidorm-el Campello (2,3,4,6).

ANNEXIII

Modificacions introduides en el Cataleg del Sistema Viari de la
Comunitat Valenciana respecte del document conegut pel Govern
Valencia en la sessi6 del 21 de juny de 1994 i posteriorment sotmes a
informacié piblica.

1. Es reajusten els aspectes del Cataleg afectats per les modifica-
cions assenyalades en I'annex 1L

2. Es continua considerant de titularitat autondmica els trams
segiients:

— Navajas. CV-2439 (antiga N-234), en tot el seu terme munici-
pal.

- Segorbe CV-2439 (antiga N-234), entre el terme municipal de
Navajas i I’enllag oest de la N-234.

— El Puig. CV-6948 (antiga N-340), des del limit del terme de la
Poblade Farnals fins a la Cartuja.

3. En la carretera CV-8630 (accés a Sant Felip Neri), on diu
«Ajuntament de Catral», ha de dir «Ajuntament de Crevillente».

CONSELLERIA DE SANITAT I CONSUM

507 ORDRE de 7 de febrer de 1995, del conseller de
sanitat i Consum, per la qual autoritza determi-
nades delegacions d’atribucions del director
general del Servei Valencia de Salut, en matéria
de l’organitzacio d’horaris, dels torns de guar-
dia, els serveis d’urgeéncia i les vacances de. les
oficines de farmacia de la Comunitat Valencia-
na. {95/1317]

La Generalitat Valenciana té la competencia exclusiva en
I’ordenaci6 farmaceutica d’acord amb I’article 31.19 de la llei

15.1. Desdoblamiento Benij6far-Torrevieja (1, 3, 4, 5, 6).

B. Actuaciones con un impacto previsible grave

1.3. Zorita del Maestrazgo-limite provincial (2, 3, 4, 5).

1.9. Peniscola-Benicarl6 (2, 5).

5.26. Variante de Cofrentes, N-330 (3, 4, 5).

8.1. Autovia I’ Alcuidia-Tavernes de la Valldigna (3, 4. 6).

8.22. Variante de Sollana y el Romani/8.23. Desdoblamiento
Sollana-Sueca (1, 3, 6).

10.2. Autovia Gandia-el Morqui (3, 6).

10.21. Variante de Gandia/ 10.22. Variante de Oliva/ 10.23. Des-
doblamiento de calzada N-332, tramo Tavernes de la Valldigna-Gan-
dia (2, 3, 4, 6).

14.8. Nueva carretera Elche-Santa Pola/14.24. Nueva via Alican-
te-Elche,"Cami Vell de Elche/14.26. Ronda sur y este de Elche/14.28.
Desdoblamiento N-338, acceso al aeropuerto de I’ Al-tet (3, 5, 6).

14.29. Desdoblamiento N-332, tramo Alicante-Santa Pola (5, 6).

15.21. Autovia Crevillente-Cartagena (3, 6)

15.22. Desdoblamiento N-332, tramo Guardamar-Torrevieja (1.
2,3,6).

C. Actuaciones con un impacto previsible notable

2.19. Atzeneta del Maestrat- Vistabella-limite provincial (2, 4).

3.5. Lucena del Cid-Cortes de Arenoso/ 3.6. Argelita-Castillo de
Villamalefa/ 3.7. San Vicente-Villahermosa, CS-862 (3, 4)

3.8. Canales-Sacaiiet-Alcublas.(3, 5).

3.9. Altura-Gatova-Marines (2, 3, 5).

4.3. Titaguas-Aras de Alpuente-limite provincial (2, 4, 5).

4.9. Aras de Alpuente-Arcos de las Salinas (2, 4, 5).

5.2. Ayora-Carcelén (2, 3, 5).

5.4. Cofrentes-Balsa de Ves (3, 5).

5.27. Acondicionamiento N-330, tramo Ayora-Almansa (3).

9.5. Castell6 de Rugat-Beniarrés (2, 4).

9.21. Autovia Canals-Almansa (3, 6).

11.6. Callosa d’En Sarria-Guadalest, C-3313 (2, 3).

11.22. Variante de Gata de Gorgos/ 11.25. Desdoblamiento de la
N-332, tramo Benidorm-El Campello (2, 3, 4, 6).

* ANEXO III

Modificaciones introducidas en el catdlogo del sistema viario de
la Comunidad Valenciana respecto del documento conocido por el
Gobierno Valenciano en la reunién de 21 de junio de 1994 y poste-
riormente sometido a informacién piblica.

1. Se reajustan aquellos aspectos del catdlogo afectados por las
modificaciones sefialadas en el anexo I.

2. Se siguen considerando de titularidad autonémica los tramos
siguientes:

— Navajas. CV-2439 (antigua N-234), en todo su término munici-

pal.
— Segorbe. CV-2439 (antigua N-234), entre el término municipal

de Navajas y el enlace oeste de la N234.

— Puig. CV-6948 (antigua N-340), desde el limite del término de
la Pobla de Farnals hasta la Cartuja.

3. En la carretera CV-8630 (acceso a San Felipe Neri), donde dice
«Ayuntamiento de Catral» debe decir «Ayuntamiento de Crevillen-
te».

CONSELLERIA DE SANIDAD Y CONSUMO

507 ORDEN de 7 de febrero de 1995, del conseller
de Sanidad y Consumo, por la que se autorizan
determinadas delegaciones de atribuciones del
Director General del Servicio Valenciano de
Salud en materia de organizacion de horarios,
turnos de guardia, servicios de urgencia y vaca-
ciones de las oficinas de farmacia de la Comuni-
dad Valenciana. (95/1317]

La Generalitat Valenciana ostenta la competencia exclusiva
en ordenacién farmacéutica de acuerdo con el articulo 31.19



